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Antal Daniel
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VASUTI KOZLEKEDES

A vasuti aruszallitasi piac elso
evenek tanulsagai az
Ujraszabalyozas szempontjabol’

2004. majus 1-jén hazankban is
megnyilt a vasuti aruszallitasi pi-
ac. EU csatlakozésunk ota a ko-
rabbi két allami vasuttarsasag
mellett (MAV Rt, GySEV Rt) en-
gedélyt szerzett harom fuggetlen
(Floyd Kft, MAV Hajdd Vasut-
épitd Kft, Magyar Maganvasut
Rt) és egy részben a MAV-hoz
kotodé Gj tarsasdg (Central
European Railway Rt) is.

Cikkemben eldszér megvizs-
galom, hogy a piacnyitas mennyi-
ben szolgélta a kitzott kdzleke-
déspolitikai  célokat, illetve
mennyire sikeresen tudtak élni a
vasuti véllalkozasok az (j szabéa-
lyozési adottsagokkal. A tanulsa-
gok levonasa utan a vasUtszabé-
lyozas aktudlis feladatait veszem
szdmba. Végll azt boncolgatom,
hogy a hazai kozlekedéstudoma-
nyi és kozgazdasagi szakiroda-
lom témaihoz, kutatasaihoz mi-
ként illeszkednek az igy felmer(-
I6 problémék, milyen tudoma-
nyos vizsgalatok tudnak javitani
a hazai vasutpolitika szakmai
megalapozottsagat.

Az EurOpai KodzOsség mar
1973-ban szorgalmazta egy egy-
séges vasutpolitika kialakitasat,
amelynek lényege, hogy a kozos-
ség tagorszégai fokozottabb fi-
gyelmet forditsanak a tovabbiak-
ban a nemzeti vaslttarsasdgok
gazdasagi és pénziigyi helyzetére,

de a tagéallamok csak 1991-re
egyeztek meg a kdzos vasutpoliti-
kardl. A kilencvenes évek reform-
jainak tovébbvitelére az Eurdpai
Bizottsdg 2001-ben hozta nyilva-
nossagra ,,Az eurdpai kozlekedés-
politika 2010-re: ideje donteni”
[5] cimd javaslatcsomagjét,
amely tobb, mint 60 intézkedést
javasolt az eurdpai kozlekedéspo-
litika megvéltoztatasara, elsdsor-
ban a gazdasagi hatékonysag, a
jobb mindség és a nagyobb kozle-
kedésbiztonsag szem elGtt tartasa-
val. Elsddleges prioritast kapott a
kozlekedési aldgazatok kozotti
munkamegosztas megvaltoztatasa
a vasutak és a hajozas javara, to-
vabba az aldgazatok kozotti kap-
csolatok fejlesztése.

Ahhoz, hogy az Egységes Pi-
acra épuld eurdpai gazdasag ver-
senyképesebb legyen az amerika-
inal, a kozlekedés hatékonysaga-
nak jelentds novelésére is sziik-
ség van, hiszen az Egyesilt Alla-
mok fajlagos szallitasi koltségei
kdzel harmadéval alacsonyabbak
[2] - jelentds részben a hatéko-
nyan mikddo vasuti rendszernek
kdszonhetben. A Bizottsdg a vas-
utak tekintetében célul thztek ki a
vasutak részesedésében fenndllo
harmincéves hanyatl6 trend meg-
forditasat és a munkamegoszté-
son bellli arany 1998-as szintjé-
nek Ujraelérését, ami a kozleke-

dési szolgaltatasok irdnti kereslet
ndvekedési Utemének eldrejelzé-
se alapjan egyben 40%-0s volu-
menbdvulést prognosztizal.

A Bizottsdg javaslatara azota
tobb Iranyelv kerllt kidolgozasra,
amelyek még nem teljes korlen
éplltek be a magyar jogrendszer-
be és a jogalkalmazés gyakorlata-
ba. A kilénb6zd, a CEMT vagy
Bizottsag megrendelésére ké-
szlilt, vagy irdnymutaténak elfo-
gadott elemzés szerint hazank
EU-megfeleldsége a 23 érintett
tagallam kozul az utolsé 6tben
van [4], ami jelentdsen gatolja a
hosszu tava aruszallitdsban kom-
parativ eldnnyel bird vasuti aru-
széllitds tranzitforgalméanak no-
velését. Mivel Magyarorszéag eu-
ropai integracidjanak megfeleld
kozlekedéspolitikdjat 2004-ben
fogadta el az Orszaggydlés
(19/2004 (111.26.) OGY hatarozat
a 2003-2015-ig sz6l6 magyar
kozlekedéspolitikardl), illetve az
1993. évi XLV. torvény technikai
maodositasai még nem tették lehe-
tdve az eurdpai vasutpolitika ha-
zai megvalositasat, ezért a piaci
makodés elsd éve csak szerény
eredményeket hozott. A magyar
vasuti rendszer szabalyai, illetve
azok alkalmazéasa a kdzosségi jog
elvarasainak csak részben felel
meg, ami jogharmonizaciés mu-
lasztasnak tekinthetd.

1 Antal Daniel, vasUtszabélyozasért felelds miniszteri biztos, okleveles kdzgazdasz, MSc Economic Regulation and Competition Policy. A szer-
20 koszonetet mond Dr Farkas Gyulanak értékes kommentarjaiért, Chikan Gabornak, Sziranyi Zséfianak és Vagé Adriennek a kézirat dssze-

allitasaban nyujtott segitségért.
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1. Helyzetkép

1.1. A vasuti aruszallitasi piac
elsd éve

A vasUti piac mikodéset a piac-
elemzéshez hasznalt szokasos jel-
lemzokkel mutatjuk be. A vasut-
vallalati vertikumban ma mar
tobb szaz kozép-eurdpai vasuti
vallalkozas hasznélja a tagallam-
ok egykor nemzeti vasuti hal6za-
tait, az 0j forgalomért éles nem-
zetkdzi versenyt vivnak. A hazai
Péalyavasutnak ezzel szemben itt-
hon szabalyozott monopdliuma
van erre a szolgéltatasra, de nem-
zetkdzi szinten részben verseny-
ben all a (pl. a szlovékiai és az
ausztriai) vasuthalézatokkal.

A hazai vasuti aruszallitési pi-
ac stagnal, teljesitmenyeét a 90%
koruli részesedéssel bir6 MAV
Rt gyakorlatilag valtozatlan for-

galma hatarozza meg. A GySEV
Rt teljesitménye a cég méretéhez
képest kimagaslonak tekinthetd,
a magantarsasagok forgalma ma-
kddési nehézségeik miatt az elsd
évben nem volt tervezhetd. A ha-
zai szallitasi kereslet tobb éves
stagnalés utan az EU csatlakozés
évében indult novekedésnek,
eltte a gazdasagi szerkezetval-
tassal parhuzamosan a kilencve-
nes években csokkenés, majd
megéllas volt ra jellemzd. Mivel
a hazai gazdasag tartésan maga-
sabb ndvekedési palyan all, mint
az EU25 étlaga, a széllitasi ke-
reslet névekedése prognosztizal-
hat6. Az intermodalis versenyben
a vasuttarsasdgok szaméra ked-
vezdek a magas energiaarak (hi-
szen a vasuti szallitas energia-in-
tenzitasa sokkal kedvezobb, mint
a fo versenytars kozuti szallita-
sé). Mindezek ellenére az elmalt

323

négy evben, sem a potencidlis
versenyfenyegetés, sem a piac-
nyités elvi idépontja 6ta a vasut
versenyképessége Iényegében
nem valtozott [11], a hazai szalli-
tasi piacon az alagazatok (vasut,
kozat, vizi, csdvezetékes) kozott
jelentds atrendezddés nem tor-
tént (1. &bra).

A kozponti Statisztikai Hivatal
2005. augusztus végén publikalt,
az EU-csatlakozas uténi egy teljes
év szallitasstatisztikai adatai bebi-
zonyitjak, hogy a magyar liberali-
z&ci6 még nem hozott eredménye-
ket: a nemzetkozi aruszallitashan a
kozuti széllitas teljesitménye rob-
banasszerl nodvekedésnek indult
(2005. I1. félévének végén az eldzo
év azonos iddszakéhoz képest
49,4%-kal magasabb teljesit-
mény), mikdzben a vasut szallitasi
teljesitménye lényegében valtozat-
lan maradt.

35 000
O csdve-
30 000 zetékes
5410
25 000 —
4904 4912 5149 1424 Qv
vizi
1055 1117
20 000 1120 I
15 000 14 433
12 500 12 000 12 505 O kozUti
10 000 —
5000 - vasiti
O _
2001. 2002. 2003. 2004.
1. dbra

A hazai aruszallitasi teljesitmények megoszlasa kozlekedési modok szerint (millio arutonna kilométer)
KSH (2004): Aruszallitas Magyarorszagon. KSH-Stadat statisztikai adatok. MVH hattéranyag.
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A liberaliz&ci6 a kinalati olda-
lon egyel6re kevés potlolagos ka-
pacitast, de Uj kinalati magatartast
hozott. A piacvezetd MAV Rt ara-
zésa éatalakult, mar az 6nkoltség
alatti arazést is megengedi. Négy
magyar tulajdont cég lépett a piac-
ra, a nyugat-europai Uj trsasagok-
hoz hasonléan alacsony sajét toké-
vel, dontden bérelt eszkozokkel.
Kilféldi véllalkozas engedélyt
nem kért és zoldmez0s befektetdi
érdeklddés sem mutatkozott (rész-
ben a MAV Carg6 koriili privatiza-
ciés varakozasoknak, részben a
rendezetlen hazai vasutjogi viszo-
nyoknak koszonhetden), a kulfoldi
engedélyesek pedig derogacionk
miatt nem léphetnek be a piacra.
Az (] vasuti véllalkozasok egydit-
tes kinalati kapacitasa korulbelll a
GySEV kapacitdsaihoz hasonld,
de ezek a kapacitasok az év soran
tobbnyire kényszerien kihaszna-
latlanok maradtak.

A vaslti aruszallitasi piaci
szerkezete kifejezetten kedvezot-
lennek tekinthetd. Az eurdpai
vasut- és versenypolitika a vasuti
aruszallitdsban piaci versenyt
szeretne teremteni, ezzel szem-
ben a hazai piacra tavaly év ve-
gén még a két allami tarsasdg
duopodliuma volt jellemz6. A két
allami véllalat részesedése a piac-
nyitas elsd évében korulbeldl
90%, illetve 10%, amelybdl a
MAV-hoz kitddd CER Rt tudott
szdmottevd, mintegy 1%-0s ré-
szesedést kihasitani (a 2005. apri-
lisdban megkezdett és egy honap
alatt felmutatott teljesitménye
alapjan); a fliggetlen tarsasagok
részesedese az egy ezreléket sem
éri el. A versenypolitikdban hasz-
nalatos Herfindahl-Hirschmann
Index (HHI) értéke az év végén
8136, a piac elsd évének végén
becslésunk szerint kb. 7950 volt.
A versenypolitikai gyakorlat a
1500-2500 kozotti értékeknél fo-
kozott allami felligyeletet, a 2500
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feletti értékeknél erfs verseny-
kontrollt alkalmaz. A hazai érték
a 10000 pontos elméleti maxi-
mumeértékhez van kozel, ami a
teljes monopdlium mutatéértéke.
Az IBM Business Consulting
Services altal 2004-ben készitett,
az europai allamok vasuti piacai-
nak liberalizaltsagat méré muta-
toszamok koziul a Rail COM mu-
tatdszam a vasuti aruszallitasi pi-
acon kibontakoz6 verseny dina-
mikajat ragadja meg, elsdsorban
a piacra lépd Uj magantarsasagok
teljesitményén keresztil. A vizs-
gélt 25 orszag kozll Magyaror-
sz4g csupan a 20. a COM-
rangsorban, és ebben a mutato 0j-
raszdmolasa 2005. mésodik ne-
gyedéveig csekély javulast sem
mutatott volna [10].

A kozgazdaségtan egyik 6rok
téméja a piac szerkezete, az ipar-
ag kinalati magatartésa és teljesit-
ménye kozotti dsszefliggés vizs-
gélata. Némiképp meglepd mo-
don az erdfdlényes, dominans
egykori monopolista és a gyakor-
latilag egyszerepl@s ,,kompetetiv
szegély” szerkezete mellett a tel-
jes hazai aruszallitasi piac veszte-
séges volt. A majusi eldzetes
eredmények szerint mind a hat
tarsasag veszteséges tevékenysé-
get folytatott, végil a GySEV Rt
mutatott ki szerény 0zleti ered-
ményt. Ez kifejezetten nyugtala-
nitd jelenség, hiszen a vasutak
szamara a nemzetkozi gazdasagi
helyzet ugyancsak kedvezf: az
energiadrak nagyon magasak
(ami a vasutat abszolat verseny-
eldnybe hozza a joval energiafa-
16bb kozuti szallitassal szemben),
az Eurdpai Uni6 Egyseges Piaca
egyre integraltabb, ami folyama-
tosan tobb tavolsagi, azaz vas-
aton kifizetddd fuvart teremt. A
tavalyi évet az amerikai teher-
szallité vasutak az amerikai t6zs-
dei cégek éatlagat meghalado
eredménnyel zartdk és a nyugat-

eurdpai vasutak is jo eredmé-
nyekrdl szamoltak be.

A vasuti aruszallitasi piac fej-
I6désének kézzelfoghaté gatja
volt a hianyos, vagy rossz piaci
szabalyozés, a jogszabalyi kor-
nyezet elavultsdga. A kodzforgal-
muU halézat nincsen egyértelmQ-
en kijeldlve, a piaci kereslet és
kinalat talalkozéasat jelentds szlk
keresztmetszetek nehezitik. Nem
megoldott az (j tarsasdgok hoz-
zaférése az aruforgalmi terminé-
lokhoz, valamint az Un. iparvé-
ganyokhoz, vagyis az ipari nagy-
fogyasztok és a kozforgalmu hé-
l6zat koOzotti  Osszekotdvaga-
nyokhoz. Az {n. iparvagany-
probléma a piac 60-70%-at zarja
el a verseny eldl. Az (j piacra lé-
pdk szdmara nem latszanak
adottnak az egyenld esélyek a
vasUti infrastrukturahoz val6
hozzéférés tekintetében. A MAV
Rt versenytarsainak tekinthet6
Floyd Kft és MMV Rt 6sszesen
43 menetvonal-igénylést adott le
a piac elsd évében (amelyek ko-
z0Ott eseti és rendszeres igények
is voltak), de 6sszesen csak 7
ugyfelet kiszolgalé vonatot tud-
tak lekdzlekedtetni, amivel kap-
csolatban 5 versenyhivatali bead-
vanyuk és tobb panaszuk szile-
tett. Ezzel szemben az é&ruszalli-
tasi piacon jelen nem lévd, sajat
maga szamara szallito MAV Haj-
dd Vasutépitd Kft. 45 menetvo-
nal-igényt adott le és 41 vonatot
le is kozlekedtetett. AMAV Rt és
a GySEV Rt a magyar hal6zaton
zavartalanul kozlekedik, az alla-
mi szerveknél panasszal nem élt.
AMAV Rt-hez kit6dd CER Rt is
gyakorlatilag problémamentesen
kezdhette meg tevékenységét
2005. masodik negyedévében?.
Az elsd piaci év negativ tapaszta-
latai még inkabb ravilagitanak a
hazai vasltszabalyozas elavult-
s&géra, az Ujraszabalyozés elen-
gedhetetlenségére.
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A hazai stagnal6 piaccal szem-
ben az eurdpai vasuti szallitasi pi-
ac a gazdasagi konjunkturat meg-
halad6 Utemben névekszik, vagyis
a hazai vasutpolitika kudarcanak
tekinthetd, hogy a hazai vasuttar-
sasagok nem tudtak megragadni a
fejlodési lehetdségeket. A sikeres
kozosségi kozlekedéspolitika at-
vétele mégsem lehetetlen: a légi
kozlekedés sikeres liberaliz&ciojat
kdvetBen a légi utasszallitds szé-
diletes ndvekedési ttemet produ-
kalt. A vasuti aruszallités hianyos
liberaliz&ci6ja miatt azonban az
aruszéllitas teruletén nem érezhe-
tlnk atrendezddést.

1.2. A hazai vasuti infrastruktira
nemzetkozi versenyképessege

Magyarorszadg gazdasagfoldrajzi
adottsdgai nagyon kedvezdek a
vasuti aruszallitas szempontjabol.
Hazénkat két vasuti transz-euro-
pai korridor metszi és a magyar
vasuti rendszer jelentds atrako-
kapacitéssal rendelkezik a keleti,
széles nyomtavolsagl vaslti héa-
I6zat felé. Magyarorszagtdl Ke-
letre a vasuti kozlekedés domi-
nanciaja jellemzd, a hazainal 7-8-
szor kihasznaltabb vasuti haléza-
tok vannak, a kelet-nyugati szalli-
tasi utvonalakon megkerilhetet-
len a vasut. Nincs még egy olyan
eurdpai orszag, ahol a kdzlekedé-
si folyosdk olyan koncentracioja
volna jellemzd, mint Magyaror-
szagon, ezért hazank nem csak
szallitasi, hanem az erre épulo ér-
téknovelt, logisztikai szolgaltata-
sok kdzpontja is lehet. [12]

A magyar vasUti rendszer
szempontjabdl kilonos jelentdség-
gel bir a nyugati-keleti tranzit, hi-
szen az EU jelenlegi hatéraitol ke-
letre a tavolsagok nagyok és a koz-
uthalozat fejletlen, ezért a vasuti
széllitdsnak abszollt versenyeld-
nye van (jelenleg az dszszes arufu-
varozési forgalom kozel 23%-a
tranzit). Roménia és Bulgéaria EU-
csatlakozaséaval az Egyseges Piac-
hoz két olyan kdzepes nemzetgaz-
daséag integralodik, ahova nem ve-
zetnek megfeleld kozuti kapacita-
sok. Nem megfeleld kozlekedés-

és kereskedelempolitika esetében
azonban a tranzit jelentds bevétel
nélkil, komoly kornyezeti karokat
és biztonsagi problémaékat okozva
is at fogja préselni magéat Délkelet-
Eurdpa és az észak-nyugati koz-
ponti régiok kozott. Az EU keleti
iranyu terjeszkedésén tul az EU és
Kina kozott az aruforgalom sza-
mottevden ndni fog és ez varhato-
an mar 2010-t8l érezhetd lesz a
magyar halézaton is. Egyes becslé-
sek szerint 2015-ben az EU teljes
importjanak 20%-a Kindbol érke-
zik, jelentds részben a Szuezi Csa-
tornan a meleg tengeri és Fekete-
tengeri kikotokbe. E forgalom egy
része a Dunat, mas része kozlton
és vasUton a magyar tranzit vona-
lakat is érinteni fogja.

Mivel a bovild Unidban a
vasuti &ruszallitds szempontjabol
kulondsen vonzé, 1000-1500 ki-
lométert meghalad6 széllitasi ta-
volsagok egyre gyakoribba val-
nak, a vasUti vallalkozasok tobb
alternativ Gtvonal kozul vélaszt-
hatnak, a péalyavasutak (és kapa-
citas-elosztdk) pedig kedvezdbb
Kiszolgalassal és arral is verse-
nyezhetnek egymassal. Magyar-
orszagtdl délebbre és északabbra
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is léteznek versenyzd Utvonalak,
amelyek igen komoly piacot je-
lentenek: a kornyezd orszagok
kozul Ausztridban a miénkkel ha-
sonlé arnyban részesedik a tran-
zit az &ruforgalombdl, mig Szlo-
vékia 30% feletti, Szlovénia 70%
koruli ardnnyal képviselteti ma-
gat. Az eldzetes adatok azt mutat-
jak, hogy a vasuti infrastruktara-
szolgaltatasok egyik speciélis és
fontos szegmensében, a széles- és
normal nyomtavolsag kozotti at-
rakési szolgaltatasokban is foko-
zatos versenyhatranyba kerGlink
a versenytars lengyel és szlovak
szolgéltatokkal szemben.

A magyar vasutpolitika prob-
I[éméira leginkabb az mutat ré,
hogy a hazai vasuti infrastruktura
kihasznaltsaga milyen alacsony.
A magyar vasuti halézat kapaci-
tasaival rosszul gazdalkodunk. A
hazai hal6zaton lebonyolitott aru-
forgalom (arutonna-kilométer-
ben) a vasUti hé&l6zat hosszahoz
képest kiemelkedGen alacsony
(25 orszagbol 19.), mikozben a
versenytarsnak tekinthetd oszt-
rak, szlovak és szlovén haldzat
kihasznéltsdga az élmezGnyben
van (1. tblazat).

1. tablazat
Az egyes eurodpai orszagok vasUti halézatainak kihasznaltsaga
Orszdg Halozat Aruforgalom Kihaszndltsdg | Rangsor
km M atkm Aruforgalom
Eurostat, 2002. DG Transp. 2003. / Halézathossz
Litvania 1775 17960 10118310 1
Esztorszag 967 9670 10000000 2
Lettorszag 2270 11460 5048458 3
Ausztria 5642 16870 2990074 4
Szlovakia 3657 10113 2765381 5)
Szlovénia 1229 3270 2660700 6
Lengyelorszag 21073 47400 2249324 7
Belgium 3518 7294 2073337 8
Németorszag 35804 73950 2065412 9
Luxemburg 274 523 1908759 10
Svéjc 5050 9260 1833663 11
Svédorszag 11095 20140 1815232 12
Finnorszég 5850 10047 1717436 13
Csehorszag 9600 15846 1650625 14
Hollandia 2806 4400 1568068 15
Franciaorszag 31320 46835 1495370 16
Olaszorszag 15985 20300 1269941 17
Egyesiilt Kiralysag 16994 18730 1102154 18
Magyarorszag 7676 7610 991402 19
Portugélia 2801 2072 739736 20
Spanyolorszag 16529 11743 710448 21
Dénia 2779 1888 679381 22
Nonggia 4077 2451 601177 23
irorszéag 1919 400 208442 24
Gorogorszag 2383 400 167856 25
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Az europai és hazai kozleke-
déspolitika addig nem érheti el
vasuti céljait, amig nem szamol-
juk fel az adminisztrativ akada-
lyokat, nem tesszik a hazai alla-
mi szabalyozasi és a palyavasuti
szolgaltatasokat versenyképessé.

1.3. A szabélyozés és a hatdsagi
végrehajtas mindsége

A hazai vasuti torvény elavult, sem
fogalmi készletében, sem fbb el-
veiben nem felel meg a vasuti aru-
széllitdsi piac, illetve kozOssegi
Irnyelvek tdmasztotta elvarasok-
nak. A Vasuti torvény alapjan nem
mondhaté meg, hogy melyek a
kozforgalmd vasuti vaganyok és
létesitmények, a kapacités-eloszta-
si szerv &ltal hozott hatarozatok
nem hajthatdk végre. A vaslti ha-
taratmenetekrdl szol6 nemzetkozi
szerzddések olyan viszonyokat
rogzitenek, amelyek a hideghabo-
ra vége 6ta megszintek, sem a ko-
z0sségi Iranyelvekkel, sem a valo-
s&ggal nincsenek 6sszhangban, vi-
szont a nemzetkozi forgalomban
jelentds fennakadasokat okoznak.
A kozosségi Irdnyelvek minimalis
elvarasait miniszteri rendeletekben
hirdették ki, ami alkotmanyossagi
aggalyokat vet fel. Egyes k6zdssé-
gi Irdnyelvek atlltetése a hazai
jogba késik, vagy a jog alkalmaza-
sénak feltételei nem adottak, igy a
hazankban is hatalyos Iranyelvek
alkalmazasa nem lehetséges. Nem
adottak példaul a 2004/49/EK
(vasUtbiztonsagi) Iranyelv alkal-
mazéaséanak feltételei, ezért a piaci
szereplok nem szerezhetnek be
biztonsdgi tanUsitvanyokat és a
vasUtbiztositasi piac sem tud kiala-
kulni. A szabélyozasi szerv helyett
torvényben rogzitett Palyahaszna-
lati Testllet — ha egyaltalan létre-
jott volna — a szabalyozési szerv
harom minimalis feladata kozil
csak a kapacitas-elosztasi dontések
fellilvizsgélatat lett volna jogosult
ellatni, de ehhez sem rendelkezett
volna munkaszervezettel.
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Egyes miniszteri rendeletek el-
lentmondanak a torvénynek, a tor-
vényi szinten szabalyozandé jog-
szabalyok rendeleti szinten keril-
tek megfogalmazéasra. A jogsza-
balyi hierarchia megbontasa pe-
dig azért okoz gondot, mert nem
készliltek el az alacsonyabb szin-
t0, végrehajtasi rendelkezések. A
rendeletek kiadasakor a jogalkotd
nem bizonyosodott meg arrol,
hogy a rendeletek végrehajtasa-
hoz a megfelelé allamigazgatési
apparatus rendelkezésre all-e és
adottak-e a végrehajtas targyi,
személyi, anyagi feltételei. A ko-
rabbi, rendeleti szintl jogszaba-
lyokat az Uj rendeletekkel és a ko-
z0sségi joggal nem harmonizaltak
(pl. 15/1987. KM-EVM rendelet,
153/1996. Kormanyrendelet), igy
ezen a szinten mar a kozossegi
joggal valo utkdzést csak nagyon
erdszakolt jogi interpretacidval
lehet tagadni. A kettds jogalkotési
probléma miatt a hazdnkban hatéa-
lyos Iranyelvi, térvényi, rendeleti
szint jogszabalyok kozott olyan
inkonzisztencia mutatkozik (mar
a terminoldgia szintjén is), ami
mind a kovetkezetes hatdsagi jog-
alkalmazést, mind a joéhiszema
jogkovetd magatartést szinte lehe-
tetlenné teszi.

A vaslt jog szabalyozasanak
alacsonyabb szintjén még sulyo-
sabb a probléma. A vasUti jog al-
kotasénak, végrehajtasanak és el-
lenBrzésének apparatusa dontben
a MAV Rt szervezetén beliil ma-
radt. Ez a jogallamisaggal ellen-
kez6 megoldés az (j tarsasdgok
megjelenésével szamos konflik-
tus forrasa lett, mivel a MAV
gyakran csak pillanatnyi gazda-
s&gi érdekeit szem eldtt tartva
modositott alapvetd szabalyzato-
kat, utasitasokat (pl. jarmavek
karbantartasi rendje, vizsgéaztata-
sa, stb.). Nagy gondot jelent,
hogy az utasitasok formailag
MAYV belsd jogi normaként ma-
kodnek, médositasukra a MAV
Rt. tud javaslatot tenni sajat Uzle-

ti érdekeinek figyelembevételé-
vel. AMAV Rt hatalyos jogi nor-
méainak szama megkdzeliti a
10000 darabot, ezek kozil tébb
szaz érintheti a versenytarsakat
hatranyosan. A vasuti kozlekedés
maszaki, forgalmi feltételrend-
szeréhez hozzatartozik az allam-
kdzi egyezmények szintjére
emelt, miszaki szabalyok gydjte-
ménye, vagy az ezek alapjaul
szolgalé dontvények teljes kore.
Ezeket egy minden vasuti véllal-
kozéstol fliggetlen kdzhivatalnak
kellene nyilvantartania, honosi-
tania és a vasuttarsasagok szama-
ra elérhetdvé tenni.

A jogalkotés elmaradéasainal is
stlyosabb probléma az allami in-
tézményrendszer fejletlensége. A
vasuti rendszer allami felligyelete
az llamvasuti rendszer 6roksége-
ként hianyos, a MAV Rt énmaga
alkotja a vasuti kozlekedés szabé-
lyait, maga tartja be és ellendrzi
azokat, ami a jogallamisag nor-
maival ellentétes. Az Iranyelvek-
ben lefektetett fliggetlen dijszaba-
si szerv és szabalyozé szerv nem
létezik, a VasUti Palyakapacités-
eloszt6 Kft. (VPE Kft) pedig szer-
vezetileg az elosztd funkciét sem
tudja a MAV Rt nélkiil elvégezni.
Ahhoz, hogy a vasuti piacfeliigye-
let zavartalanul makodjon, a ma-
gyar vasuti halézat és az &ruforga-
lom nagyséaga szerint egyes euro-
pai orszagok vasuti hivatalainak
létszdma alapjan elkészitettiink
egy sulyozott &tlagszémitason
alapuld létszambecslést. Mivel a
Kozlekedési Fellgyeletek ellat-
nak egyes vasUthatdsagi feladato-
kat mintegy 30 fdvel, jelenleg a
vasut allami felligyeleti rendsze-
rébdl csaknem 100 f& hianyzik.
Azonban a vasit mikddik, tehat
ezek nem hidnyz6 munkakoroket
jelentenek, hanem koztisztviselok
helyett a MAV Rt dolgozdi latjak
el ezeket a feladatokat; éppen
ezért a Magyar Vasuti Hivatalt a
MAV Rt apparatusabol kell meg-
alakitani (2. tablazat).

3 A cikk méasodik részének szabalyozasi reformra vonatkozé javaslatai a szerzo altal elkészitett Baross Gabor szabalyozasi koncepcid, illetve ,,A
magyar vasuti aruszallitasi piac elsd évének tanulsagai” ciml dontéseldkészitd anyagokon alapulnak.
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2. tablazat
A Magyar Vasuti Hivatal l1étszambecslése
Orszdag Halézathossz | Aruforgalom | Létszam km/fé6 Matkm/f6
km M atkm 6 hélézathossz | aruforgalom
Eurostat, 2002. | DG Transp. 2003. | Honlapok /létszém /létszém
Egyesiilt Kiralysag 16994 18730 130 131 144
Németorszag 35804 73950 1300 28 57|
Déania 2779 1888 75 37 25
Nonggia 4077 2451 27 151 91]
Szlovékia 3657 10113 52 70 194
Esztorszag 967 9670 27 36 358
Osszesen: 64278 116802 1611 40 73
Magyarorszag | 7676 | 7610 - | - |
Becslilt Iétszamadat
Ha az atlagosan egy fére juté haldzathosszbol indulunk ki: 192 40 -
Ha az atlagosan egy f6re juto arufurgalomb 6l indulunk ki: 104 - 73

2. Az Ujraszabélyozas
szlikségessége

A helyzetkép alapjan vilagos,
hogy (j vasutpolitika kidolgoza-
séra, valamint a vasUti piac sza-
balyainak és végrehajtdsanak
gyokeres reformjara van
szlikség®. A magyar vasuti jog az
allamvasuti jog 6rokose. Az ala-
csonyabb rendl jogszabalyok
nem felelnek meg a kozOsségi
jog elGirasainak, a jelenleg hata-
lyos torvény a vasutrdl gyakorla-
tilag az allamvasuti MAV tor-
vény utddjanak tekinthetd. En-
nek a letlnt vilagnak a kifejeze-
sei, szOtara egy nemzetkdzi ver-
senyre éplld vasltpolitika sza-
mara alkalmatlanok, ezért a ma-
gyar vasuti jog terminologidjat
az Irényelvek alapjan ujra kell al-
kotni. A jogi hagyoményok és a
hazai intézményekhez valo szer-
ves kapcsolodas érdekében fel
kell tdmasztani olyan régi jogin-
tézményeket, amelyek a magéan-
vasutak megjelenésével Gjra ak-
tuélissa valhatnak, példaul a he-
lyi érdek( vasutak tekintetében.
A kordbban emlitett I1BM
Consulting Services tanulméany-
ban a vasuti piac nyitottsagat jel-
lemzd Rail LIB index két kom-
ponenshdl all. Az egyik az ugy-
nevezett Rail LEX, a masik pe-
dig a Rail ACCESS mutat6szam.
ElBbbi a vasuti piacra Iépés jogi
akadalyait szamszerQsiti, amely
rangsorban Magyarorszag a 18.,
az utobbi a piacra l1épés gyakorla-
ti akadalyait veszi sorra (pl. ko-
rilményes adminisztracio), ahol

hazank ugyancsak a 18. helyen
all. Ahhoz, hogy a magyar vasuti
vallalkozasok helyt &lljanak a
nemzetkdzi versenyben és el-
kezdhessenek végre profitot ter-
melni, vasUthal6zatunk adottsa-
gai alapjan legalabb az 5-8. he-
lyet kellene megcéloznunk eze-
ken a listakon.

2.1. Kozforgalmlsag

A magyar jogi szabalyozés leg-
nagyobb hiényossaga, hogy a
vasuti piacnyités idejére nem si-
kerilt a kozforgalm( vasuti inf-
rastrukturat egyértelmien meg-
hatarozni. Az Uj torvénynek ezért
két fontos szempontnak Kkell
megfelelnie. Egyrészt a gyakran
Uzemi jellegd megkdzelités he-
lyett Ugyfél-kdzponti megkoze-
litésben kell rogzitenie a héalozat
elemeit. Az eurdpai szabalyozas-
nak megfelelden alapvetden kdz-
forgalmu és sajat hasznalatd (ma-
ganterileten létesitett) vasati ha-
16zatokrol beszélhetiink, ame-
lyek kozoétt az ,,0sszekotd vaga-
nyok* teremtenek kapcsolatot.
Masrészt sokkal pontosabban ko-
ril kell irni azokat a kdzforgal-
mu, a vasuti aruszallitdshoz nél-
kilozhetetlen létesitményeket,
amelyekhez a hozzéaférést a tor-
veénynek szabalyoznia kell [9].
Elképzelhetetlen, hogy a jovdben
logisztikai kdzpontokhoz, atra-
ko-kapacitasokhoz, rendezd-pa-
lyaudvari szolgéltatasokhoz
egyes vasuttarsasdgok ne férje-
nek hozza a kozforgalmlsag ha-
nyag definici6ja miatt.
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A kozforgalmusagot a vonat-
kozd kozosségi eldirdsok szerint
orszdgos és regiondlis szinten
kell definialni. Azoknak az 6nma-
gukban zart kozlekedési rend-
szernek tekinthetd halézatoknak,
amelyeknek helyi jelentdsége és
gyér szallitasi kereslete miatt a
nemzetkdzi verseny elftti meg-
nyitdsa nem érdemes, 6nallé jogi
statuszt kell adni. Az ilyen regio-
nalis halézatokon a helyi forgal-
mi adottsagokhoz igazod6 Regio-
nalis Vasuti Szabvanyt és utasita-
sokat kell elfogadni, amelyek
egyszer(bbé és olcs6bba tehetik a
térségi vasUti szolgaltatasokat.

A legfontosabb teendd meg-
szuntetni a kozOssegi jogban is-
meretlen un. ,,iparvaganyok” jogi
vasUti arufuvarozas nélkilozhetet-
len elemei, a fuvaroztatdk telephe-
lyeinek vasuti kapcsolatat biztosit-
jék. lgaz, pontos definicidjardl el-
téroek a vélemények és a jogsza-
balyok is killénb6zd meghataroza-
sokat hasznalnak (1), azonban a
kdzosségi jog ezt a fogalmat nem
is ismeri. A fogalom hazai koztu-
datban és alkalmazasban viszont
egyértelmden konkrét fuvarozta-
tokhoz kothetd, aruforgalmat ki-
szolgal6 vaganyként van jelen.

Magyarorszagon egy 2002-
ben készilt sszeallitds 1447 db
iparvaganyt sorol fel (kb. 1400 km
6sszhosszban), ebbdl 860 db-nal
volt a MAV és a fuvaroztat6 ko-
zott kiszolgalési szerzddés, 812-
nél pedig tényleges aruforgalom
is volt. A magyarorszagon vas-
Uton tovabbitott arumennyiség
75%-a kothetd az iparvaganyok-
hoz. Az iparvaganyokat, ameny-
nyiben maganterileten helyez-
kednek el sajat tizem( vaganynak
kell tekinteni, amennyiben pedig
tobb végsd fogyasztdt (fuvaroz-
tatot) szolgéalnak ki, kozforgal-
munak. A kozosségi jog kulonle-
ges esetként ismeri az ,,0sszekotd
vagany” fogalméat, amely a koz-
forgalma és sajat izem0 haldzat
Osszekotésere szolgal. Ebben az
esetben az egyetlen végsd fo-
gyasztét kiszolgéalo ,,0sszekotd
vagany” hozzéaférhetdségerol,



328

vagyis mai fogalmaink szerint
iparvagany hasznalatarol ez a fo-
gyaszto (a széllittatd) rendelkez-
het, hasonléan a jelenleg hata-
lyos Vasuti Arufuvarozasi Sza-
balyzat (VASZ) rendelkezésé-
hez; ellenkezd esetben az 6ssze-
kotd vaganyt kozforgalmuanak
kell tekinteni.

Az iparvagany-probléma elsd-
sorban nem szabalyozasi, hanem
végrehajtasi szinten sérti a kozos-
ségi jogot és az Uj vasUttarsasa-
gok eldl elzarja a piac legalabb
haromnegyed részét, ezért elsdd-
leges feladat ennek a probléma-
nak a megnyugtatd rendezése.

2.2. Hozzaférés a kozforgalmu
halézathoz

Ha egy kozuti &ruszallito a ma-
gyar hatéarra ér, a gyorsforgalmi
infrastruktura hasznalata roppant
egyszerd. Amennyiben a teher-
gépjarmd megfelel a mdszaki
elGirasoknak, az autopalya-dija-
kat tartalmaz6 tablazatbol kiva-
laszthatd a sziikséges matrica,
amit kértyaval ki lehet fizetni, és
szabad a palya. A parkoldk, pihe-
ndhelyek, toltdallomésok haszna-
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lata egyszer( és attekinthetd. Ez-
zel szemben vasUton nevesitett
kozremakodok nélkil nem lehet
atkelni a hataron. A tablazat he-
lyett a vasuti szallité egy majd-
nem 200 oldalas Halézati Uzlet-
szabalyzatot kap, amibdl viszont
nem tudja egyértelmden kiszami-
tani az infrastruktira-hasznalat
dijait és nem derul ki az sem,
hogy a halézat mely vaganyai és
létesitményei kozforgalmulak. Ez
a helyzet tarthatatlan.

A pélyéara Iépés feltételei na-
gyon nehezen &tlathatdk, a Halo-
zati Uzletszabalyzat (HUSZ) pe-
dig nem érvényes a haldzat egé-
szére. Egyes kozforgalmu létesit-
ményekhez a HUSZ nem garan-
talja a kozforgalmu elérést (ipar-
vagany-probléma) és ezek araza-
sa az egyik piaci szerepld, a
MAV Cargo befolyasa alatt &ll.
Mindez sérti a szdmviteli szétva-
lasztasra vonatkoz6 kdzosségi és
magyar jogszabalyokat.

Az (j torvenynek eld kell irni
a HUSZ minimalisan kotelezd
tartalmi elemeit, a hozzaférés és
arazas alapelveit. A HUSZ-nek
pedig tartalmaznia kell az infrast-
ruktdra-hasznélat feltétel- és dij-

rendszerének fobb Gsszetevoit. A
HUSZ részét kell képezze a teljes
kdzforgalmi hélozat- és létesit-
ménylista leirasa. A jelenleg ren-
dezetlen jogi statusz( 6sszekotd-
vaganyok (,,iparvaganyok®) ese-
tében a konkrét szallitéi vagy
szallittatoi igények felmerilése-
kor a kozlekedési hatdsdgoknak
tisztazniuk kell, hogy az Iranyel-
vek €és az (j torvény alapjan azok
sajat lizema, kdzforgalmda, vagy a
kettdt Osszekotd vaganyként ér-
telmezhetdk-e?

A HUSZ-t az elosztasi szerv-
nek (VPE Kft) kell kihirdetnie,
ami egyben dijszabasi szervként
kellene beszedje az infrastruktira-
hasznélati dijakat. A vonatkozd
Iranyelv szerint a HUSZ-t szaba-
lyoz6 szervnek (Magyar Vasuti
Hivatal) kell jovahagynia és a
konkrét alkalmazas soran kialaku-
16 vitékat is a Hivatalnak kell elbi-
ralnia (a biréséagi jogorvoslati le-
hetdség nyitva hagyéasaval). A flig-
getlen pélyavasuti tarsasag meg-
alapitasdig a VPE Kft. feladata
marad a kapacitdsokkal val6 gaz-
dalkodés, vagyis a kapacitas ki-
osztasa és értékesitése, amihez a
VPE Kft. kapacitésait és szerveze-
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tét fejleszteni kell, hiszen feladata-
it — az Iranyelvi eldirdsokkal
szemben — ma még nem tudja a
MAV Rt. nélkil ellatni. A kozér-
deket képviseld, koztisztviselok-
bdl all6 szabalyozasi szerv felada-
ta pedig a VPE Kft. konkrét, egye-
di dontéseinek jogszer(ségét és
azok vegrehajtasat is ellendrizni.

Jelenleg a hazai infrastruktd-
ra-hasznalati dijak az ECMT
nemzetkozi dsszehasonlitasa sze-
rint a negyedik legmagasabbak
Eurdpéban (2. dbra) és egyes inf-
rastruktira-dijak nem szabalyo-
zottak, s6t, a HUSZ nem is tartal-
mazza azokat, igy az erdfolényes
infrastruktdra-szolgéltatd vissza-
éléseivel szemben csak az idbigé-
nyes versenyjogi eljaras jelent
minimalis garanciat. Magyaror-
szagon az Uthasznélati dijak ala-
csonyak, illetve nincsenek, a ma-
gyar halézaton adott szolgaltatas
szinvonala gyenge és a vasuti el-
kerlld utak is olcsobbak. A hazai
infrastruktura-hasznalati  dijak
rendszere a hazai vasuti aruszalli-
tasi piac szdméra kedvezotlen.

A HUSZ osszes dijtételét az
Artorvénynek megfelelen kell
meghatarozni, vagyis hat0sagi
arassa kell tenni, és a szamviteli
szétvalasztas elvének megfeleld-
en szamtalan az infrastrukturahoz
kotddo, jelenleg arufuvarozasi
»Szolgaltatasi dijat” ide kell atso-
rolni. gy elkeriilhetd, hogy a
»Szolgaltatasi dijak” &tlathatatlan
kedvezmény-rendszere a piacot
torzitsa, kuléndsen addig, amig a
teljesen fuggetlen infrastruktura-
kezeld véllalat nem jon létre. A
HUSZ-nek tartalmaznia kell min-
den olyan infrastruktura-dijat,
ami a vonatok lekdzlekedtetésé-
hez a kirakodastol a berakodasig,
illetve a karbantartasig felmerl-
het a haldzaton, tehat az arufor-
galmi létesitményekhez, az allo-
maési szolgéltatasokhoz val6 hoz-
zaférés dijtételeit is.

A hazai infrastruktira-haszné-
lati dijak szerkezete a piac fejlodé-
se szempontjabdl nem optimélis
és gyakran onkényes. A HUSZ-
ben alkalmazott dijképlet nem fe-
lel meg a Pareto-hatékonysag

vagy a masodik legjobb arazés ko-
vetelményének. Szerkezete és az
alkalmazhat6 felarak kore pedig a
kis méretd piacralépdk széméra
hatranyos, koltségoldalrél nem
alatamasztott feltételeket formal.
A kozosségi Iranyelvekben lefek-
tetett, kdzgazdasagilag is raciona-
lis elvek szerinti dijaknak a hosszu
tdvla inkrementélis koltségek el-
vén kell alapulnia. A kézgazdasa-
gilag optimalis és nem diszkrimi-
nativ infrastruktdra-dijaknak a ha-
tarkoltséghdl kell Kiindulniuk (de
annal lehet magasabb). Az
infrastuktdra-hasznalatnak cse-
kély adminisztrativ elembdl és
egyetlen, véltozd taghol kell all-
nia, amelybdl mennyiségi kedvez-
ményt nem szabad adni (hiszen a
hatarkoltség alapu dijak garantal-
jak a mennyiségi 0sztonzottséget).
A koltségek szerkezetét és meérté-
két a Magyar VasUti Hivatalnak
évente felul kell vizsgalnia.

A HUSZ-ben lefektetett inf-
rastruktdra-dijelemek esetében is
nehézseégekbe (tkozik az elsza-
moléds. A vonatkoz6 Iranyelvek
szerint a VPE Kft.-nek, mint el-
osztasi szervnek egyben dijszabé-
si szervnek kellene lennie, de
munkafolyamataiban, apparatu-
sdnak mérete és eszkodz-ellatott-
s&ga miatt, ezt a feladatot jelenleg
a MAV Rt.-re utalva végzi. Ez a
helyzet sérti a kdz0sségi jogot és
lehetetlenné teszi a pontos elsza-
molast az allami infrastruktdra
bevételeivel.

3. Az (jraszabélyozés elméleti
megalapozasa

A szabdlyozott vasuti piac kiala-
kitasat meglepden kevés eldké-
szitd munka és tudoméanyos kuta-
tas eldzte meg. A magyar vasuti
rendszert eurdpai integracionk
felkészuletlenl érte és nem sike-
ralt kivennie részét a sikeres sza-
balyozéasi és szervezeti reformo-
kat bevezetd tagéallamokban ta-
pasztalhat6 vasuti fellenduilésbal.
Ahhoz, hogy a magyar vasuti val-
lalkozésok  versenyképessége,
eredmeényessége fejlodjon, sok-
kal jobb szabalyozasi kdrnyezetet
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kell teremteni, ami tébb éves cél-
irdnyos szakmai munkat igényel.

Cikkem harmadik részében
igyekszem attekinteni, hogy mi-
lyen hazai kutatasokat érdemes
tovabbfejleszteni, illetve milyen
nemzetkozi vizsgalatokat kellene
a hazai szakmai kozosségnek is
elvégeznie.

3.1. A vasut versenyképessé-
gének vizsgalata

Nem pontosan tisztazottak a hazai
vasut versenyképességének jel-
lemz6i, a vasuti iparag vertikumai
(szallités, infrastruktara) irénti ke-
reslet szerkezete és a kinalat rugal-
massaga. A nemzetkdzi vasutpoli-
tika egyik nagy kerdese, hogy mi-
ként  értékelhetd a  vasut
intermodalis versenynek vald ki-
tettsége vagyis, hogy melyek a ti-
pikusan vasuton és kdzuton szalli-
tott &ruk és milyen a szallitasi mo-
dok kozotti helyettesithetdseg le-
hetdsége. Nincsenek publikalt sza-
mitési eredmények az atlagos szal-
litasi tavolsagokrol, illetve a szalli-
tasi dijakrol, tarifakrol és ezek ru-
galmassagair6l. Fontos kutatési
feladat volna a hazai (és nemzetko-
zi) aruszéllitasi piac vasut szem-
pontjabol relevans foldrajzi és ter-
mékszer( hatarait megvizsgalni.

Ezen a terlleten Mih&lyi Péter
polemikus publikacioja fogalma-
zott meg néhany hipotézist [13]-
[14]. Mihalyi publikacidjaban
vizsgalja a vasuttal kapcsolatos
monopo6lium-problémat és a ver-
senyképesség bizonyos aspektu-
sait is, de allitsai elnagyoltnak
tekinthetok. A vasuti vertikumok
kapcsolatat ,,ikertermékként” ér-
telmezi, ugyanakkor nem veszi
figyelembe, hogy csak az infrast-
ruktura vertikuma tekinthetd ter-
mészetes monopoliumnak. Nem
foglalkozik az egyes termékek
szegmentalasaval és a relevans
piac meghatarozasaval sem.
Részben emiatt megkérddjelez-
hetd azon dallitdésa, hogy ,,Ma-
gyarorszagon a vasut nem lehet
versenyképes a széllitas egyéb
formaival”. Jomagam a mellék-
vonalak szabélyozésa kapcsan at-
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tekintettem a hal6zatos iparadgak
jellemzdinek és a vasut monopol-
jellemzdinek problémajat [1], de
az elmélet attekintését kovetben
az aruszallitasi szempontbol je-
lentéktelen mellékvonalak prob-
Iémajéat vizsgaltam konkrétan.

A vasuti infrastruktura ver-
senyképessége csak nemzetkozi
szinten értékelhetd, egyrészt,
mert nem t6bbszdrdzhetd, helyi
monopoliumokrél van sz6, mas-
részt, mert a kifizet6dd szallita-
sok eurdpai viszonylatban tobb
orszaghataron &t képzelhetdk
csak el. Erre vonatkozo6an a hazai
szakirodalomban csak szorvéa-
nyos utalasok talalhatok.

Az eurdpai tapasztalatok azt
mutatjak, hogy a vasuti aruszalli-
tds piacositasa, az allamvasuti
monopoliumok megsziintetése a
forgalom jelentds bdvulését, illet-
ve a gazdalkodasi hatékonyséag
érzékelhetd javulasat idézik eld.
Az Uj europai vasutpolitika beve-
zetése Ota a vasuti aruszallités ha-
nyatlé tendencidja megfordult,
egyuttal a reformok pozitiv hatas-
sal voltak a vasutak hatékonysa-
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ganak novekedésére is. A refor-
mok hatékonysagnoveld szerepét
tdmasztja ala a Toulouse-i Egye-
tem Kozgazdasagi Kutatokoz-
pontja (IDEI) &ltal 2003 novem-
berében publikalt tanulmany is
[8]. Eszerint a reformcsomagok
hatékonysagjavulast  eredmé-
nyeznek, am csak akkor, ha meg-
feleld sorrendben kertilnek a val-
toztatdsok megvaldsitasra. Az
IDEI szémitésait 11 orszég 8 éves
vasuti mutatéinak iddsorébol
képzett panel-elemzéssel készi-
tette el. Ezeket a szamitasokat ér-
demes volna frissebb adatokkal a
kdzép-eurdpai orszagokra és ma-
gyarorszagra is Kiterjeszteni.

Egy érdekes vizsgalhatd hipo-
tézis volna, hogy a liberalizaciora
valé felkésziilés (a potenciélis
verseny fenyegetése) vajon a
nyugatiakéhoz hasonlé javulést
idézett-e eld a hazai allami vasut-
tarsasagoknal?

A korabban emlitett, az IBM
Business Consulting Services al-
tal kozzétett L1B Indexek tovabbi
vizsgalata is kivanatos volna. E
mutatészamok egy 100 és 1000

kozotti pontskalan mérik a vizs-
galt nemzeti vasUtpiacok nyitott-
s&géat, szamszer(sitve a piacra lé-
pést nehezitd jogi és gyakorlati
akadalyokat. A reformok megva-
I6sitasdban élen jard tagallamok
kozott olyanok szerepelnek, mint
Hollandia, Németorszag vagy
Nagy-Britannia. Ezek az orszé-
gok — a liberalizacié nyoméan — az
aruszallitasi piacon is kiegyensu-
lyozott teljesitményt mutatnak.
Ugyanakkor Magyarorszég a tag-
allamok kozott talalhato. A vasut-
politika liberaliz&cios céljainak
mérésére (mas iparagakbdl atvett
gyakorlatkent) az IBM
Consulting Services Rail LIB,
LEX, ACCESS, COM mutatdi
egyszerQen Kiszdmithatok,
ugyanakkor a mutatészdm egy-
szerQsito jellege miatt esetleg tor-
zitast is tartalmaz6 Osszefoglalo
értékelést adnak. Az IBM mad-
szere mogott Kirchner professzor
mérési eljarasa all (3. 4bra). Fon-
tos kutatdsi feladat volna meg-
vizsgalni, hogy a mutatok Ma-
gyarorszag esetében tartalmaz-
nak-e barmilyen torzitast, illetve

0

3. 4bra
Vasuti Liberalizacios Index (LIB Index) 2004

a0

Kirchner, Ch. (2004): Rail Liberalisation Index 2004. IBM Business Consulting Services.
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egy olyan hipotetikus program
Osszeéllitdsa, ami megmutatna,
hogy milyen vasutpolitikai 1épé-
sek eredményezhetnének a rang-
sorban 5 helynyi, vagy 200 pon-
tos abszolut javulast.

3.2. Az infrastruktura-haszna-
lati dijak meghatarozasa

A European Conference of
Ministers of Transport (ECMT)
2005. januari ajanlasa szerint, a
nemzetkozi arufuvarozast elBse-
gitendd, Eurdpa szerte egységes,
egyszer( dijkalkulacios sémat
kell bevezetni, amely a hatarkolt-
séget csak indokolt esetben ha-
ladhatja meg. Jelenleg magyaror-
szagon egy Osszetett, két részbdl
allé dijtétel van érvényben, amely
hatrltatja a piacra lépést [16].

Dr. Tanczos Lé&szl6né és Dr.
Bokor Zoltan cikksorozata éppen
az ECMT Aéltal felvetett kérdések
és javaslatok hazai problematiké-
javal foglalkozik. A kozlekedési
adok és dijak reformja [17] arra
hivja fel a figyelmet, hogy az EU
és CEMT kozlekedéspolitikaja-
nak Kiteljesitéséhez hatékonyabb
ar- és dijképzési rendszerekre van
szilkség minden kozlekedési &ga-
zatban — de elsGsorban a személy-
és aruforgalom 80%-t lebonyolitd
kdzutakon. Megoldasként a szer-
z0k a rovid tava marginalis kolt-
ség alapu dijszamitést javasoljak,
amelyet az 0sszes infrastruktira
tipus esetén egysegesen érvénye-
siteni kellene. Emellett a nemzet-
kozi forgalomban szintén hatér-
koltség alapon kell megfizettetni
az infrastruktira igénybevételét,
elkerlilve a versenyt torzitd fix
koltségelemek tarifaba épitését.

A korszer( kozlekedési arkép-
zési rendszerek hazai bevezetési
feltételeinek elemzése [18] sze-
rint megéllapithat6, hogy jelen-
leg Eurdpa allamai tébbnyire az
an. kétrészes infrastruktdra-dija-
kat alkalmazzak. Ennek alland6
koltség része az altalanos koltse-
gek fedezésére hivatott, a szalli-
tasi teljesitménnyel valtozo rész
pedig az infrastruktdra-lizemel-
tetési és -fenntartési koltségeket

fedi le, vagyis ma még jellemzd-
en atlag-, és nem hatarkoltség
alapon szémitjak a vasuti infrast-
ruktdra dijakat. Ugyanakkor
egyes esetekben az arak mar tar-
talmaznak bizonyos externdlis
koltségelemeket. A vasiti kozle-
kedésben ugyancsak a hatarkolt-
ség alapu &rképzés indokolt,
amelyet a tarsadalmi koltségek
beépitésével lehet megemelni. A
cikk felhivja a figyelmet a térsa-
dalmi hatarkoltseg mérésének,
meghatérozasanak nehézségeire,
kilonosen a zsufoltsaghol és
szOk kapacitasokbdl eredd kolt-
ségek szémszerQsitésének prob-
lematikjéara.

Végezetil a tarsadalmi koltsé-
geken alapulé kozlekedési arkép-
zési rendszerek gyakorlati adap-
tacids lehetdségei [19] pedig
megmutatjak, hogy csak tiz évet
meghalado iddtavon lehet a hasz-
nélattal aranyos, teljes tarsadalmi
hatarkoltségen alapuld arszabésra
attérni, aminek egyik alapja a
nemzetkozileg egységes elszamo-
lasi informatikai hattértamogatés.

A piac els6 évében bebizonyo-
sodott, hogy a HUSZ-ben foglalt
feltételek, tobbek kozott a dijtéte-
lek, kedvezdGtlenek a piac szem-
pontjabdl és nem is mindenben
tesznek eleget a koz0sségi elvara-
soknak. Szilikséges volna a hazai
infrastruktdra-hasznalati dijrend-
szer teljes felulvizsgalatéra, a péa-
lyadijrendszer pontositasara és
szerkezetének javitdsara, vala-
mint a jelenleg nem szablyozott,
infrastruktirahoz koétddo ,,szol-
géltatési dijak” teljes felllvizsgé-
latara. Jelenleg sem a kormény-
zat, sem a tudomanyos szféra
nem felkészilt egy jol alatdmasz-
tott dijrendszer megalkotéséara,
sOt, ehhez a megfeleld adatokat
sem gy(Qjtik, rogzitik. A rendszer
javitdsdhoz alapkutatdsokra és
gyakorlatias mérésekre is szik-
ség volna. Azonositani kellene az
infrastruktura koltségtényezoit,
meg kellene becslilni a koltség-
flggvényét és ki kellene szamol-
ni a hatarkoltség(ek)et.

Ebben a téméaban megkertilhe-
tetlen Dr. Farkas Gyula cikke [7],
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amely kimeritden bemutatja az ez-
redfordul6 kornyékének eurdpai
palyadij-rendszereit, a palyahasz-
nalat ellenértékekor figyelembe
vett tényezoket és a dijképzés koz-
gazdasagi alapelveit. A cikk irasa-
kor nem volt sem jogszabélyban
rogzitett, sem a kozlekedéspolitika
altal kijelolt célfuggvény a dij-
rendszerrel kapcsolatban. Az alta-
la javasolt ,kétlépcsos, kétrészes
tarifarendszer” a cikk feltételezé-
sei szerint optimélis dijat ad, vi-
szont a kdzben haz&nkban is hata-
lyossa valt kozosségi ,,Iranyelvi
celok* szempontjabol nézetem
szerint nem optimalis.

Az eurdpai és hazai kozleke-
déspolitika egyik célja a vasut li-
beraliz&cidja, ebbdl a szempont-
bol azonban a jelenleg szokéasos,
alapvetben fix és vonatkilométer
alapu dijrendszere a kis tarsasa-
gok szamara kozgazdasagi szem-
pontbol diszkriminativak, vagy
azok lehetnek. A kisebb vallalko-
zasok szempontjabdl azonos ter-
het jelentd dijaknak ugyanis a ha-
tarkoltséghdl szarmaztatott, a
gyakorlatban lehetbleg elegyton-
na alapd dijaknak kellene lenni-
uk. A koltségfliggvény becslésé-
hez a szerz® adathiany miatt nem
jutott el. Még ma is jelentds tudo-
manyos eldrelépés volna a palya-
vasUti koltségek kozgazdasagi
szempontu tényezGinek meghaté-
rozésa, és a teljeskoltseég-fugg-
veny akér pontatlan, de szamsze-
r0 becslése is.

Ugy latszik, hogy a Pareto-
hatékony vagy masodik legjobb
jellegd, valamilyen médon a ha-
tarkoltséghbl szarmaztathatd di-
jak meghatarozasar6l hazankban
is szakmai konszenzus alakult ki,
ugyanakkor konkrét kéltség-fligg-
vény becsléseket és hatarkoltség
meghatarozast ismereteim szerint
nyilvanosan senki nem végzett. A
hazai infrastruktura hasznalatanak
valddi koltségtényezdit azonban a
mai napig nem sikerilt meghata-
rozni, a vonatkoz6 hazai szakiro-
dalom az infrastruktura-hasznélat
koltségtényezdinek 90%-at fixnek
tekinti, azaz nem szamolja bele a
hatarkoltségbe.
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Dénesfalvy Agnes cikke [3]
foglalkozik az &lloméashasznélati
szolgaltatasi dijak rendszerének
meghatarozasaval. Dénesfalvy
szerint ,,szikség van tehat egy
olyan mdédszerre, amivel az allo-
masok szolgéltatasok szerint ka-
tegorizalhatok, kereskedelmi ér-
tékik meghatarozé”. Az alloma-
sokat azonban — a cikk irasakor
még nem volt vasuti piac — nem a
,kereskedelmi értékiuk”, hanem
felszereltséglk, szolgéltatasaik,
méretiik szerint értékeli. Ez egy
j6 elméleti kiindulépont, de a
vasuti vallalkozasok preferenciait
(hasznélati érték a kereslet fel6l)
egyéltalan nem, a kinalati oldal
koltségszerkezetét kozvetetten
veszi figyelembe. Ma az infrast-
ruktdra-hasznalati dijak kozil az
alloméshasznalati dijak rendszere
kdzgazdasagilag nem tekinthetd
megalapozottnak, ami a MAV Rt
Palyavasut részlegének sem, a
hasznéloknak sem érdeke.

Mivel a kozforgalmu haldzat
létesitményei természetes mono-
poliumot képeznek, ezért a szol-
géltatasi dijak &rét a hasznélat ha-
tarkoltségébdl kiindulva allamilag
kell szabalyozni, amihez azonban
a cikk irasakor nem is alltak ren-
delkezésre megfeleld adatok. Ma
mar itthon is alakul6ban van a pi-
ac, ezért a keresleti oldal elemzé-
sét is el lehet kezdeni, példaul a
vasUti véllalkozasok preferenciai-
nak vizsgéalataval, és bench-
marking modszereket is ki lehetne
prébélni. Természetesen eldbb-
utébb el kell jutni a kdltség-fugg-
vény vizsgalatdhoz, amihez leg-
aldbb az adatgydjtéseket el kell
kezdeni egyszer.

Ugyancsak igéretes tudoma-
nyos munkékat lehetne végezni a
mar ismert koltségekkel jellemez-
hetd vasutak koltség-tényezBinek
és a hazai ismert adatoknak az
Osszevetésével (benchmarking),
ami egyfajta kiilsd becslést adhat-
na a hazai infrastruktura-koltség-

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

fuggvényre és az infrastruktara-
hasznélat hatarkoltségére. Ebben
a tekintetben tovabbgondolasra
érdemes Dr. Farkas Gyula [6] az
eurépai menetvonalpiac kialaku-
l4sérol sz6l6 cikke, amelyben ki-
fejti, hogy ki kell alakitani az egy-
séges vasuti piacmegfigyel6 rend-
szert (RMMS), ami a mutato-
szamok egységesitését, méreését
és a vasUttarsasagok jelenleg aka-
doz6 adatkozlését foglalja magé-
ban. Jelenleg ugyanis csak elég
korlatozottan tudnak és hajlandok
a tarsasagok informéciot adni te-
vékenysegukrol, igy azok tobb-
nyire nem is alkalmasak dsszeha-
sonlitasok, értékelések készitésé-
re. Erre a munkara mar csak azért
is fel kell készilni, mert a
2001/14/EK Iranyelv ezt a felada-
tot a vasuti piacfelligyeleti szerv
szamara kotelezben végzendd te-
vékenységkent irja eld.
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Bessenyei Gyorgy

1. Az Ugynokség megalakitasa-
nak jogszabalyi hattere

A EU mésodik infrastruktura cso-
magjanak részeként sziletett meg
a 881/2004/EK szamu rendelet
[1], amely az Eurdpai Vasuti
Ugynokség (ERA) létrehozasardl
rendelkezik. Alapitdsanak fo poli-
tikai célja, hogy felgyorsitsa az
integrélt eurdpai vasuthalozat 1ét-
rehozésat, kozossegi szinten ko-
ordinélja az ehhez sziikséges ma-
szaki és biztonsadgi szabalyok
megalkotasat. Ennek szellemé-
ben az ERA kildetése, hogy a
vasut fejlddésének motorja le-
gyen Eurdpéban.

Az Ugynokség az Igazgatota-
nacs elsd wlése alkalmaval,
2004. jalius 15-én lényegében
megkezdte tevékenységét. A Ki-
jelolt székhelyen, a franciaorsza-
gi Valenciennes-ben 2005. janu-
ar 1. ota van jelen fizikailag, és
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Az eurdpal vasuti Ugynokseg

szakeértdl megkezdték
tevekenységuket

ez év tavaszatdl kezdve a szakér-
tok munkaba allasa is megkez-
dodott. Az intézmény hivatalos
megnyitdja 2005. janius 16-an
volt, ahol a meghivottak szimbo-
likusan elhelyezték az aj épulet
alapkovét is. Az Eurdpai Bizott-
sag szandéka szerint az Ugynok-
ségnek 2006. juliusara teljes ka-
pacitassal kell dolgoznia.

2. Az Ugynokség tevékenysége

Hataskorét és feladatait tekintve az
ERA leginkabb egy szakértdi tes-
tllethez hasonlit (1. abra), ugyanis
onalléan nem hoz masokra kotele-
20 érvény( dontéseket. A kozosse-
gi szabalyok megalkotésa tovabbra
is a tagallamok kezében van.
Azokban az esetekben, ahol erre a
Tané&cs és a Parlament felhatalma-
zast adott, az Europai Bizottsag al-
kothat meg szabélyokat a tagél-
lamok kontrollja mellett. Ezen az

Az Ugyndkség mokodésének szabalyozéasa

‘ Interoperabilitasi / Biztonsagi direktivak ‘

d
X

Eurdpai Bizottsag

Koltségvetési

hatosag =gy

Koltségvetés

Igazgatdtanacs ﬁ
’
‘7 [
[

Rendelet a Vasuti Ugynokségral ‘

Eves
munkaprogram

Alapitasi terv

1. &bra
Az ERA mikodésének szabalyozasa

elven  torténik  példaul az
interoperabilitsi mdszaki eldira-
sok (kdzismertebb nevén TSI-k)
kidolgozésa és elfogadasa, ahol az
Eurdpai Bizottsag mellett mkodd,
a tagallamok képviseldibdl allo
Interoperabilitasi Bizottsag hagyja
jova a kidolgozott dokumentumo-
kat. (Ezt a testuletet a direktiva vo-
natkoz6 szakasza miatt ,,21. Feje-
zet Bizottsagd”-nak is nevezik.)

Az eurdpai szabalyozésnak
megfelelden az ligynokség mako-
dését szigoru szabalyok rogzitik,
amelyek a szervezeti felépitésen,
hataskoron és a koltségvetésen
tal pontosan meghatarozzak a te-
vékenység kiindul6 pontjait és
celjait, a kilsd kapcsolatokat, az
alkalmazandd eljardsokat. Ez a
szigorl szabélyozas érzodik a
cikkben bemutatésra kertild vala-
mennyi tevékenység mogott.

Az Ugynokség tevékenységé-
nek egyik fontos célja, hogy 0ssz-
hangot teremtsen a mdszaki és a
biztonsagi eldirdsok kozott. A
nagy sebességl vasuti kozleke-
désre vonatkozd interopera-
bilitdsi mdszaki eldirasok kidol-
gozéasat kovetden ugyanis bebizo-
nyosodott, hogy ezek tovabbra is
jelentds szamban tartalmaztak el-
térd nemzeti mlszaki jellemzoket,
ugyanakkor a tovabbra is érvény-
ben levd, szintén eltérd biztonsagi
szabalyok miatt nem tudtak elérni
a halozatok kozotti valddi atjarha-
tosagot. Bar az intézet feladatai-
nak és szervezetének bemutatésa-
kor a legtobbszor elkildnitetten
jelenik meg az interoperabilitési
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és a biztonsagi tevékenység, az
6sszhang demonstraldsanak szan-
dékaval — ugyanakkor a teljesség
igénye nélkil — &tfogdan is bemu-
tathatdak az alapvetd feladatok.

2.1. A Bizottsag részere ajan-
lasok, szabalyozasi javaslatok
kidolgozasa

Interoperébilitdsi mlszaki eldira-

sok (TSI-k) kidolgozasa. Ez a fel-

adat az Ugynokség elsd évében a

hagyomanyos vasutak interopera-

bilitasarol rendelkez6 2001/16/EC

iranyelvben megfogalmazott 3. pri-

oritast TSI-k kidolgozasanak meg-

kezdését jelenti. Ebbe a korbe a ko-

vetkezd alrendszerekrdl sz6lo6 eld-

irasok tartoznak:

e személyszallitasi telematikai
rendszerek;

e karbantartas;

e személykocsik;

e vontatojarmavek;

e infrastruktira;

e energiaellatas;

e levegOszennyezes.

A késdbbiekben szintén az
Ugynokség feladata lesz javasla-
tot tenni a hatalyban 1évd TSI-k
tartalméanak fellilvizsgélatara il-
letve aktualizlasara.

A nemzeti jarm0-nyilvantartasi
rendszerek szabvanyos formatuma-
nak kidolgozasa, amely tartalmaz-
za mindazokat a m(iszaki adatokat,
amelyek a vonatképzéshez és a biz-
tonsagos kozlekedéshez nélkiiloz-
hetetlenek. A regiszter tartalmara
vonatkozéan minden TSI mellékle-
tében talalhatd rendelkezés az adott
alrendszerre vonatkozoan.

A biztonsagi direktiva alapjan
a Kozos Biztonsagi Célok (CST),
Koz0s Biztonsdgi Modszerek
(CSM), és Kozos Biztonsagi Mu-
tatok (CSI) kidolgozésa.

A kidolgozott javaslatok meg-
valositasdnak gazdasagi értéke-
Iése. Minden interoperébilitasi és
biztons&gi szabélyozésra vonat-
koz6 javaslatnak tartalmaznia
kell a megvalositas koltséghate-
konysagat bemutaté szamitast. A
dontéshozd szervezetek ez alap-
jan dontenek a szabélyozés java-
solt tartalmarol.
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Egységes formatumd bizton-
sagi tanusitvany kidolgozésa an-
nak érdekében, hogy a nemzeti
hatésdgok az engedélyezési fo-
lyamatok eredményeképpen egy-
séges, minden tagallamban ismert
és elfogadott dokumentumokat
bocséassanak ki.

2.2. Szakértdi vélemény nyil-
vanitasa, elemzés készitése

Az Eurdpai Bizottsdg tdmogatéasa

fejlesztési projektek ertékelésében.

A Bizottsag kérésére az Ugynok-

ség megvizsgalja az unids tamo-

gatast igényld infrastruktara pro-

jekteket és véleményt nyilvanit a

projektek interoperabilitasi elbira-

soknak valé megfeleldségérdl.

Az Ugynokség kétévente elem-
zést készit a Bizottsag részére:

e az interoperabilitds helyzetérdl
és eldrehaladasarol;

e a vasUtbiztonsag helyzetérdl a
nemzeti hatésdgokkal folyta-
tott egylttmOkddés alapjan.
Az ligynokség nyilvantartja és

betekinthetové teszi a fontosabb
biztonsagi és interoperabilitasi
dokumentumokat, (gy mint enge-
délyek, tanusitvanyok, vizsgéalati
jelentések.

Az Ugynokség szakmai mun-
kajat mind a sajat szakértdire ala-
pozza, mind pedig a szabalyozési
javaslatok kidolgozdsdhoz szak-
értdi munkabizottsdgokat alakit.
Ezekbe a bizottsagokba biztonsa-
gi kérdéssekkel sszefiiggesben a
nemzeti hat6sagok, interopera-
bilitasi kérdésekben az eurdpai
szakmai képviseleti szervezetek
delegalhatnak szakértoket. Az
Interoperabilitasi Bizottsdg szin-
tén meghatarozta, hogy melyek
legyenek ezek a szervezetek:
= Eurdpai Vasuti Iparvéllalatok

Egyestulete (UNIFE);
= Eurdpai Vasuti- és Infrastruk-

tura Vallalatok Kozbdssége

(CER);
= Eurdpai Infrastruktira Mene-

dzserek (EIM);

= Kozosségi Kozlekedés Nem-
zetkozi Szervezete, (UITP);

= Magan Teherkocsik Nemzet-
kozi Egyesulete (UIP);

= Kozuti-Vasuti Kombinalt Szal-
litdsi Vallalatok Nemzetkozi

Egyesilete (UIRR);
= Eur6pai Vas(ti Aruszallitasi

Szervezet (ERFA);
= Eurdpai Kozlekedési Dolgo-

z0k Szovetsége (ETF);
= Eurdpai Autoném Mozdony-

vezetd Szakszervezetek

(ALE).

Amennyiben a javaslatok
érintik a dolgozok munkakdoril-
ményeit is, a munkavallaloi szer-
vezetek képviseldit is be kell
vonni a munkabizottsagokba.

A hazai szakértdknek eddig
lehetdségiik volt, hogy az AEIF
munkajéba ,,0nkéntes” alapon be-
kapcsolddhassanak. Ezen tal vi-
szont az ERA Altal szervezett
munkabizottsagokba csak az eu-
ropai szervezeteken keresztll ve-
hetnek részt. Ez jelentheti a szak-
értd  kozvetlen  delegélésat,
amennyiben az adott szervezet
felveszi az &ltala javasolt szaker-
tok listajara és az Ugynokség a
javasolt nevek kozul kivalasztja.
Egyéb esetekben a legtdbb szer-
vezet, amelyek szakértdi részt
vesznek a munkabizottsdgokban,
sajat szervezetén belul szélesebb
kord szakértdi egyeztetéseket
szervez a delegélt képviseldk ta-
jékoztatésa és felkészitése célja-
bol. Ezeken az egyeztetéseken
nyilvan azok a hazai szakértok is
kifejthetik allaspontjukat, akiket
a szervezetekben tagviszonnyal
rendelkezd véllalatok vagy hiva-
talok delegéltak. Kulénosen fon-
tos lenne a hazai érdekek megje-
lenitése mar ezen a szinten, mert
a magasabb forumokon mér egy-
re nehezebb barmilyen mddosi-
tast elérni.

3. Az Ugynokség szervezete

Az Ugynokséget lgazgat6tanacs
irdnyitja. Tagjait a tagallamok és
a Bizottsag delegélja, szavazati
jog nélkil képviseldket delegal a
vasUtvallalatok, az infrastruktara
kezelbk, a vasuti iparvallalatok,
a fuvaroztatdék, az utasok vala-
mint a munkavallalék europai
szervezete.
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Az lgazgatotanacs fogadja el
az Ugynokség éves munkaprog-
ramjat [3]. Az Ugynokség élén
ugyvezetd igazgato all. Erre a
tisztségre az Igazgatotanacs 2004.
oktober 28-an a belga szarmazasu
Marcel Verslype-t bizta meg. Az
Ugyvezetd igazgatd hataskorébe
tartozik az intézet belsd szerveze-
tének kialakitasa (2. abra).

Az Ugynokseg sajat szakértdit
meghatarozott idej0 szerzddéssel
foglalkoztatja az Eurdpai Unios

tisztviselokre vonatkoz6 szaba-
lyok szerint. A szakértdk toborza-
sa 2004. decemberében kezdddott,
de a 3. abran szerepld toborzasi
terv alapjan tovabbi két hullamban
folytatodik, varhatéan 2005. nya-
ran és 2006. elsd felében.

Az elsd kor tapasztalatai alap-
jan elmondhatd, hogy a val6ban
j6 szakertdket még a kedvezo eu-
ropai uniés munkaltatasi feltéte-
lek mellett sem kdnnyQ szerzdd-
tetni, sok esetben a személyes és
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csaladi okok nagyobb sullyal es-
nek latba a munkahely és lakhely
valtasanal, mint a vitathatatlanul
jelentds szakmai kihivads. Mind-
azonaltal a kovetkezd toborzasi
hullamban az Ugynokség szak-
ma-specifikusan allitja 0ssze a
palyazati felhivasokat, igy remél-
hetben tobb szakértd kap kedvet a
jelentkezéshez, akar Magyaror-
szagrol is. Valamennyi pélyazati
felhivas megjelenik az interneten,
az Ugynokség honlapjan [4].
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3. dbra
A munkatarsak toborzasi terve a 2005. évre
Irodalom [2] Vinois, J-A. / ERA aims for integration  [4] Az Eurdpai Vastti Ugynokség honlapja

[1] AZ EUROPAI PARLAMENT ES A
TANACS 881/2004/EK RENDE-
LETE (2004. aprilis 29.) az Eurdpai
Vastti Ugynokség létrehozasarol

- Az ERA célja az integracio;
International  Railway Journal -
European Rail Outlook, 2004. 09 p 9-13.

[3] European Railway Agency / Work
Programme 2005 — Munkaprogram a
2005. évre

http://europa.eu.int/comm/transport/
rail/era/vacancies_en.htm
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Zoldy Mate —
Torok Adam
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KOzZUTI KOZLEKEDES

A forgalomba belépo
gepjarmivek tobblet karosanyag
kibocsatasanak szamitasa

a nemzetkozi hatarertekek
figyelembevételevel

A 20. sz&zad végén és a 21. szézad
elején a motorizalt kozlekedés,
egyre nagyobb térhoditasanak le-
hetlink szemtandi. ,,A vilag 6ssze-
ment”, hallhatjuk sokszor, s ta-
pasztalhatjuk is, hiszen 6rék alatt
tehetlink meg nagy tavolsagokat,
szelhetlink &t tengereket, 6cedno-
kat. A tavolsagok ,,csokkenése-
ben” nagy szerepe van a kozleke-
dés novekvd térhoditasanak is.
Méara mar nem csak a személygép-
kocsi valt szinte valamennyi tarsa-
dalmi osztaly szdmara elérhetdvé,
hanem lassan a repllés is a min-
dennapi életlink részévé valik.

Nem csak a személykdzleke-
dés volumene novekszik. Az ori-
asi varosokban éloknek nagy ta-
volsagokrol kell az arukat a bol-
tokba széllitani. Az iparosodas
sorén vilagméretl szallitési ira-
nyok alakultak ki, elég csak pél-
daul az olaj kozel-keletrol vald
exportjara gondolni. A motorizalt
kdzlekedés méara mar mindennapi
életlink része, amely nélkil — saj-
nos avagy szerencsére — mara
mar nem lennénk képesek életiin-
ket hasonl6 nivén folytatni.

A kozlekedéssel kapcsolatos
koltségeken a sokaig azokat a
koltségeket értettik, amelyek
kdzvetlenil az &ru vagy a szemé-
lyek széllitasa sorén jelentkeztek.

Ezek tartalmaztak a jarmd amorti-
zacidjét, a tlzeldanyag koltségét,
az emberi munkaerd koltségét és
egyéb, hasonld jellegh réfordita-
sok dsszegeét. Ezeket a kdltségeket
gy jellemezhetjik, hogy a koz-
lekedési eszkoz rendelkezésre bo-
csatojanél jelentkeztek. A kozle-
kedéssel kapcsolatos koltségek
egy része azonban nem a jarma
rendelkezésre bocsatdjanal jelent-
kezik, hanem a rendszer mas
résztvevoinél. Sokaig ezeket az
Ugynevezett kilsd koltségeket —
vagy externdlis koltségeket —,
nem vették figyelembe. Ezek ko-
zé a kulsd koltségek kozé tartoz-
nak mindazok a koltségeket, ame-
lyeket a kozuti kdzlekedés okoz a
tarsadalom tobbi szerepldjének, s
nem kerll megtéritésre. [5]

A mobilitési igények mennyi-
ségi novekedésével parhuzamo-
san ndtt a kornyezetterhelés —
egyre szigorubba valtak a karos-
anyag kibocsatési hatarértékek
(1. &bra), s ezért nyilvanvaldva
valt, hogy sziikség van a kozleke-
dés kiilsd koltsegeinek a megalla-
pitasara és megjelenitésére.

Az externdlis koltségek szam-
bavétele abbdl a szempontbdl is
indokolt, hogy a kozlekedési aga-
zatok egymaéssal 0sszehasonlitha-
tova valjanak. A kilénbozé koz-

lekedési alagazatok kiilsd hatasa-
inak dsszetétele és nagysaga mas
és mas. Ahhoz, hogy a piaci ver-
seny érvényesilése Kifejthesse
kedvez® technoldgia-fejlesztd ha-
tasat, fontos, hogy a kdzlekeddk,
illetve a szallitasi szolgaltataso-
kat igénybevevdk (utasok, fuva-
roztatok) az altaluk okozott kor-
nyezeti kéarokat is megtéritsék.
Erre csak akkor lesz lehetfség, ha
az arakat a tarsadalomnak oko-
zott teljes koltség figyelembe vé-
telével alakitjak ki, és igy a hasz-
naldk hozzajarulnak a kdzlekedés
fenntarthato fejlddésehez.

Az externdlidk internalizalasat
alatdmaszto okok kozott kell em-
liteni a kornyezet védelmét. is.
Ennek szerepe a természet rom-
boléséval egyre inkdbb ndvek-
szik. A kozlekedés altal okozott
sokféle kéros hatés csokkentése-
nek az egyik lehetdsége a koltsé-
gek internalizalasa [2].

Munkénkban a kozlekedési
externdliak kozil a levegdszeny-
nyezést vizsgaljuk. Kialakitottunk
egy szamitési eljarast, amelynek
segitségével egy adott Gtszakaszra
vonatkoztatva vizsgéljuk a leve-
gOszennyezéshen bekdvetkezd
valtozast az adott szakaszon ujon-
nan megjelend, belépd aramlat —
tobbletforgalom — esetén.
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CO kibocséatas hatarértékei
4,5 -
4
3,5
3
‘s 25 1 mBenzin
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> 2 @ Diesel
1,5
1 M
"ol L
0 | |
Euro | Euro Il Euro I Euro IV
1. &bra
CO kibocsatas hatarértékeinek szigorodasa
A szamitasi eljaras bemutatasa N2 jarmikategoria”: tobb, mint O 9i
3,5t, de legfeljebb 12 t meg- G=| : : , ahol:
1. A szamités elsd 1épése a vizs- engedett legnagyobb 6ssz- 9, 9
galt atszakaszon jellemzd napi tomeg( tehergépkocsik és Y !

forgalom nagysag meghataroza-
sa. Ez torténhet meglévd adatok,
mérések felhasznélasaval vagy
egyéni adatfelvétellel. Figyelem-
be kell venni, hogy a jelenlegi
aramlathoz viszonyitott tébblet
aramlat altal okozott emisszio-
ndévekmény csak akkor hataroz-
haté meg, ha a csoportképzd elja-
rds azonos alapokon nyugszik.

(lasd. 2. 1épés)

A csoportositds alapja a
torvényit eldirds, amely a
kovetkezd kategoridk megkilon-
boztetését teszi indokolta:

»M1 jarmlkategoria”: személy-
gépkocsik,

»,M2 jarmlkategoria”: legfeljebb
5 t megengedett legnagyobb
6ssztdmeg( autdbuszok,

»,M3 jarmlkategoria”: tobb, mint
5 t megengedett legnagyobb
6ssztdmeg( autdbuszok,

»N1 jarm0kategoria”: legfeljebb
3,5 t megengedett legnagyobb
Ossztomega tehergépkocsik és
vontatok,

15/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet

2 6/1990 (1V.2.) KBHEM rendelet 5. mellékletének 2 tablazata alapjan definialt EURO el6irasok

vontatok,

»,N3 jarmlkategoria”: tobb, mint
12 t megengedett legnagyobb
0ssztdmegl tehergépkocsik és
vontatok.

2. A jarmQéaramlat karosanyag
kibocsatési szintjenek meghataro-
zasa. Vegyik a G métrixot, amely
a hazai gépjarmaalloméany darab-
szamat reprezentalja a kovetkezd
ismérvcsoportok alapjan.

g, =, j=L,...mazEURO?
i=1

j szabvényu jarmavek altal okozott
kérosanyag kibocsatas,

m M. y]i:1.3
Zgij =B i=1,...,n s
= N,y |i:4.6
osztalyu jarmdvek csoportja,

n m m n
229 =D ;=) Pjaz,
i=1 j=1 i=1 i=1
az 6sszes hazai jarma.

Gépjarmavek
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Teljes égés sordn, ha
disszociacié® nem I1ép fel, az
égestermék osszetétele egyszeraQ-
en a kémiai reakcioegyenletekbdl
szadmithat6 [1]. Az egyenletekben
C.H O altalanos alakbol indu-
lunk’ ki. Példaként lassuk a két
hagyomanyos motorhajtéanyag
egyszerQsitett égés- és emisszio
sz&mitasait. Elsd példaként a
C45H,, kozelitd osszegképletd
gazolajjal kapcsolatos szamitéso-
kat mutatjuk be harom szennye-
z0re:

CusHa (145+ j (0, +376N,)—

— 14,5CO, +30H 0+

+ 376(14 5+ 3OjN -
4
=14,5CO, +7,5H,0 +82,72N,

Az eldzd egyenletbdl a
sztochiometrikus* levegdszik-
séglet figyelembevételével kap-
juk meg az égéstermék gazok
Osszetételét:

=145
[kmol CO2/kmol géazolaj],
Npog =72
[kmol H20/kmol gézolaj],
Ny, o = 8272
[kmol N2/kmol géazolaj],
Nesg =145+ 7,5+82,72=104,72
[kmol g&z/kmol géazolaj].

nCOz,g

Az alkotdé gazok mol aranyét
altalanossagban a kovetkezd kép-
let mutatja meg:

v, =——
nGst

ahol:

n, az i. komponens mol aranya,
NG, 82 €géstermék gaz mol szama.

Az eldzBek alapjan a gazolaj
elégetésekor keletkezd égéster-
méket alkoté gazok részaranya a
kodvetkezdképpen alakul:

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

oz §=0.1384,
haog =0,0716,
Nz 4=0,7899.

Abenzinre — amelynek kozelitd
osszegkeplete: CgH, ; — a kovetke-
z0képpen alakulnak a szamitasok:

C H18[8+ j (0,+376N,)—

I— 8CO, +% H20+3,76(8+];18j =

=8CO, +4,5H,0+ 47N,

Az egyenletbdl a sztdchio-
metrikus levegdszikséglet figye-
lembevételével kapjuk meg az
égéstermék gazok osszetételét:

=8
" [kmol CO2/kmol benzin],
Ny op = 45
[kmol H2O/kmol benzin],
Ny, p = 47
[kmol N2/kmol benzin],
Negp =8+45+47=595

Az alkot6 gazok mol aranyét
altalanossagban a gazolajnal is-
mertetett képlet mutatja meg.

Az elb6zbek alapjan a gazolaj
elégetésekor keletkezd égéster-
méket alkotd gazok részaranya a
kdvetkezBképpen alakul:

Neo2,=0,1344,

N0 ;=0,0756,
Nyp,=0,7899.

Problémat jelent az, hogy a
karosanyag kibocsatési hatérérté-
kek az évek folyaméan valtoztak,
sOt részletesebbé valnak, a kumu-
lalt hatarértékek szerepét az alko-
téelemek hatarértéke veszi at. A
hatarértékek ilyen jellegd 0ssze-
hasonlitasa csak akkor lehetsé-
ges, ha a kumulalt hatérértéket

szét tudjuk bontani az alkotdk ha-
tarértékeire. Erre nyUjt segitséget
a hotanbdl ismert Dalton — tor-
vény [3], amely szerint idedlis ga-
zok elegyeiben az egyes 0sszete-
vOk nyomasa ugyanakkora, mint
amekkora a gaznyomasuk volna,
ha egyedl toltenék be a teret.

Ha a kezdeti allapotban a nyo-
mas p1, s a rendszer térfogata V.,
amelyben G sulyd, R gazallando-
ju idealis gaz T, homérsékleten
van, az &ltalanos gaztorvény igy
irhatd fel:

p,V,=GRT,

Ha a végéllapotban a nyomas
p,, S a rendszer térfogata V.,
amelyben G sulyd, R géazallando-
ju idealis gaz T, homérsékleten
van, az &ltalanos gaztorvény igy
irhatd fel:
p,V,=GRT,

Az izoterma egyenletét felirva:
pdv+vdp=0

Az éltalanos gaztorvénybdl és
Dalton torvénybdl kovetkezik:
pVi=p,V

Atrendezve:

< |=<

vagyis:

Il
>

P

i=1

Az &ltalanos gaztorvényt fel-
hasznélva:

AN
ﬂ T R1 p1V1R2
m2 p2 pZVZRl
T,R,
Egyszerdsitve:
Vl
ﬂ_ pVVlRZ _V Ml
Y TVEM,
M2 pV2V2R1 z

3 Szétvalasztas, felbontas, olyan vegyi folyamat, amelynek soran a vegyiilet egyszerdbb elemekre bomlik, de a kdrilmények megvaltozéasaval
ezek ismét az eredeti vegyiletekké egyestilnek
4 Kémiai szamitas, amellyel meghatarozhat6, hogy ideélis esetben mennyi levegd (és benne mennyi oxigén) sziikséges ahhoz, hogy a tiizeldanyag
minden szén- illetve hidrogénatomja megtalalja a tokéletes oxidaciohoz sziikséges parjat.
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3. A forgalmi folyamatban
résztvevd gépjarmavek csopor-
tonkénti darabszdma és a forgal-
mi aramlatban résztvevd jarma-
vek csoportonkénti karosanyag
kibocsatasanak szorzat hatarozza
meg forgalmi &ramlat kdrosanyag
kibocsatasat [4].

4. Hasonl6é metodikaval meg-
hatdrozhat6 a belépd &ramlat
karosanyag kibocsatasa.

5. Az eredeti aramlat és az Uj
aramlatot 0sszehasonlitva hata-
rozhaté meg a tébblet emisszid.

Osszegezve a munkankat sike-
rult egy olyan, a motorban lezajlé
égésfolyamatokat figyelembevevd,
szamitasi metddust kidolgoznunk,
amelynek segitségével a tobbletbe-
1épd okozta levegdszennyezés val-
tozas jol kozelithetd.
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KIALLITAS

Jarmuipar a 2005. évi budapesti
nemzetkozi szakkiallitasokon

1. Bevezetés

A jarmivek hazai bemutatasara
sokaig a beruhdzési javak nem-
zetkozi szakositott vasaran, a ta-
vaszi Budapesti Nemzetkdzi Va-
séron (tavaszi BNV), majd az en-
nek a helyébe 1épd ,,Industria” ki-
allitason kerdlt sor.

Az egyes gazdasagi agazato-
kat atfogd kiallitdsok mellett el-
kezdddott az egyes szlkebb teri-
letet, aldgazatot bemutat6 szakki-
allitdsok szervezese is. A jarmQ-
vekkel foglalkozo kiéllitdsok egy
része mint szakvasar onallosult,
vagy beépilt valamelyik 6nallo
szakvaséarba.

igy példaul 2005-ben a Buda-
pesti Nemzetkdzi Vasarkdzpont
(Hungexpo) terliletén a kovetke-
z0 kiallitasokon mutattak be jar-
mlveket és —alkatrészeket: a Bu-
dapest Boat Show Nemzetkozi
hajokiallitason; a Budapest Mo-
tor kiallithson (nemzetkdzi mo-
torkerékpar szakkiallitas); az
Utazds Nemzetkdzi ldegenfor-
galmi kidllitason; a Construma
Nemzetkozi Epitdipari szakkial-
litdson; és az Industria Nemzet-
kozi Ipari szakkiallitason. Célsze-
riséghdl ide kerult az Okotech
2004. Nemzetkdzi Kornyezetvé-
delmi és Kommunalis szakkialli-
tas anyaga is. Igy a beszamolo Ié-
nyegileg a 2004. november és a
2005. janiusa kozotti kiallitasokat
oleli fel, foglalja dssze jarmavek
vonatkozasaban.

A Hungexpo teriletén rende-
zett kiallitdsok sok résztvevovel,
nagy tertleten, kivaléan szerve-
zett, eurdpai szinvonall rendez-
vények voltak. A kidllitasok ko-
zul kiemelkedett — szinvonalaval
és egyre novekvd méretével — a

hajo- és motorkerékpar-kiallitas.
A termékbemutatokat még szak-
mai rendezvények is szinezték, az
évfordulok kozil pedig a széz-
éves magyar autogyartds érde-
mel emlitést.

A kiéllitasokon jelen voltak az
ipariparkok, a logisztikai kbzpon-
tok és az ipari kamarak képvise-
16i, amelyek kozul kilén emlitést
érdemel — az évek Ota jelen 1évd —
Fejér Megyei Kereskedelmi és
Iparkamara.

A kovetkezdkben — a teljesség
igénye nélkul — elsdsorban a jar-
mivek (anyagmozgatd-, kommu-
nalis-, kozlekedésepitd gépek),
valamint alkatrészeik szempont-
jabol kozérdeklddésre érdemes
kiallitokat és jarmdipari Ujdonsa-
gokat ismertetem.

2. Vasuti jarmavek

2.1. Poranyag szallit6 vasuti
tartalykocsik atalakitasa, kor-
szer(sitése

A Pultrans Kft. (Budapest) tulaj-
donét képezd — Lengyelorszégban
készitett Uacs sorozatl — poranyag
széllitdsara szolgélé vasuti kocsi-
kat eredetileg cement szallitasara
alakitottak ki az 1970-es évek ele-
jén, Ixtc (ORE) forgbvézakkal.

A kocsi alvdzan 4 db azonos
szerkezeti kivitel, 0sszesen
50m? térfogatu tartaly kertlt el-
helyezésre, ezzel a jarmQ sajat
tOmege 26 t volt, a cementpor be-
toltése utan pedig a kocsi elegy-
tdmege elérte az optimalis 80 t
értéket.

Az iddkozben megvaltozott
szallitasi piaci igenyek azonban
indokoltta tették egy olyan tar-

talytérfogat ndvelés megvaldsita-
sat, amely a cementpornél na-
gyobb fajlagos térfogatu anyagok
— pl. timfold, perlit sth. — gazda-
s&gos vasuti szallitasat is lehetd-
Vé teszi.

A tartalyok térfogatanak nove-
lése érdekében az eredeti kocsit
teljesen at kellett alakitani. A két
kozépsO tartélyt a hengeres rész
kerliletén szétvagtak, és egy hen-
gerpalast betoldasaval megndvel-
ték a magassagukat. A folfelé ter-
jeszkedésnek gatat szab az (rszel-
vény, ezért a tartdlyok méretét a
fold iranyaban kellett névelni. Eh-
hez a teljes alvazszerkezetet at-
alakitottak, illetve megerdsitették.
A poranyagok széllitasara alkal-
mas tartalyok oOssztérfogata igy
tobb mint 20%-kal (50-rdl 61
kdbméterre) novekedett (1. bra).

Az atalakitott vasati kocsi
fobb jellemzdi és mlszaki adatai
(méretek mm-ben): nyomtévol-
s&g 1435; sajat tomeg 26 t; berak-
hatd legnagyobb tomeg 54 t; ten-
gelyek szdma 4 db; Utk6zok ko-
zOtti hossz 14040; alvdz hossza

12800; legnagyobb szélesség
3100; forgocsapok tavolsaga
8500; legnagyobb magassag

4224; a vonokészulék nem atme-
nd tipust (UIC 520); az utkdzd-
készillek — UIC 526-1A véltozat
szerinti — gumirugds; forgovaz ti-
pusa Y25-Cs; forgovaz tengelyta-
volsag 1800; kerékpar tipusa
MAV Daxk; fékberendezés tipus-
jele KE-GP+ rogzitdfék; kor-
manyszelep tipus KEla (3,8)-SL;
4 db poranyag szallito tartly
2x12,5+2x18=61m?.

Az atalakitas terveit a Gorduld
Kft. készitette, a Kivitelezést pe-
dig a MAV Vagon Kft. (Székesfe-
hérvar) végezte.
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3. Autdbusz és lakdautd

3.1. Scania Irizar PB 12.2 ti-
pusu luxusbusz (2. dbra)

A jarmQ fobb méretei (m-ben):
hossz/szélesség 12,20/2,55; bel-
s0/kilsd magassag 2,085/3,63.
onsuly: 13.900 kg.

A vezetd munkatere. Kor-
manykerék: hidraulikus szervo,
475 mm atmérdja, allithato, 17-
20:1 attéttel. Mlszerek: maszerfal
kezeldszervekkel és kombinalt
maszerrel; 1 napos tachograf;
kiils6-belsd homérsékletjelzd. Ve-
zetdllés: Recaro tipusu, fekete
bdr, harompontos biztonséagi ov,
pneumatikus rug6zas, ulésszelld-
zés-fltés.

Az utastérben nyugtato haté-
su pasztellszineket és gdémbo-
lyitett formékat hasznaltak, a
vilagitds hagyoményos neon-
csoves. Utasulések: 48 db Irizar
tipusd, magas, donthetd hattam-
laval, bdr és szOvet kérpittal,
asztalkaval.

Klima-fatés: Hispacold lég-
kondicionalé rendszer, Webasto
allofatés,  Iricomfort  Irizar
Climate Control elektronikus ve-
zérlés (fuggetlen hdmérsekletsza-
balyozas a vezetd és az utastér
kozott), paramentesito.

WC, konyha: vizoblitéses WC,
elektromos kézszaritd, vizcsap,
tikor; 50 literes hatdszekrény,
Frenzel FOB 501 tipusu véalaszfa-
li konyha a méasodik ajtonal.

A motor: DC1201 jelQ, négy-
utemd, soros, a hatso tengely mo-
g6tt hossziranyban elhelyezett, 24
szelepes, hathengeres, Euro 3-as
dizelmotor, kdzvetlen befecsken-
dez0 egységekkel (Ul), elektroni-
kus motorvezérléssel (EDC). A
motor legnagyobb teljesitménye
309 kW (420 LE) 1900 1/minnél.
Sebességkorlatozo: 100 km/h,
zajszint: 80 dB. Hltdrendszer: ra-
diator expanzids tartalyok és ho-
mérsékletszabalyozas hidraulikus
hajtast hatdventillatorral.

A sebességvalto: GR 801 R ti-
pusu nyolc sebességes, beépitett
Scania hidraulikus retarderrel,
Opticruise intelligens szamito-

gép-vezeérelt elektropneumatikus
kézi/automata valtoval.
Fékrendszer: ikerkoros, di-
rektm0Okddésa teljes légfék, fiig-
getlen elsd, hatso es kézifékko-
rokkel. Azbesztmentes fékbeté-
tek, tarcsafék mindkét tengelyen,
automata fékutanallitas, kipufo-
gofék automata, ABS, TC/ASR/.
Tengelyek: elsotengely AMI
700 D, fuggetlen felfiiggesztés,
7500 kg; hatsé tengely ADA
1300, 12000 kg, hajtott. Felflig-
gesztés: légrugok elbl-hatul,

ELC-elektronikus szintszabalyo-
zas, térdelés jobb elso ajto.

A bemutatott autébusz Irizar
PB 12,2-es felépitményét Scania
K124 EB 4x2 NI 420 jel( alvaz-
ra épitették.
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3.2. Autosan A1012T Lider
Standard tipusu elGvéarosi au-
tobusz (3. abra)

Az autbbusz az eldvarosi illetve
kis tAvolsagu helykozi jaratok igé-
nyeinek megfelelden a szamitogé-
pes tervezés lehetdségeinek Ki-
hasznélasaval készilt. A kilso
megfeleld korszerl mdszaki tar-
talmat takar alacsony tizemeltetési
koltségek mellett. A gyartas soran
felhasznalt korr6zidallo fémek és
mdanyagok a jarmQ vézszerkezet
hossz( élettartamat biztositjak.

A kétszarnyl kozépsd ajtoval
szembeni rész — a belsd térben —
kialakithaté  peronnal  vagy
utastilések beszerelésével is. A

1. dbra
Az atalakitott poranyag szallito vasuti tartalykocsi

2. dbra
Scania Irizar PB 12.2 tipusU luxusbusz
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parnazott utasilések hosszabb ta-
von is megfeleld komfortot biz-
tositanak. A gépkocsivezetd mun-
kahelye korszer( Allithatdé mQ-
szerfallal és kormanyoszloppal,
valamint allithatd vezetdlléssel
szerelt.

Az autobusz fobb méretei (m-
ben): hossza/szélessége/magassaga
11,990/2,50/3,080; tengelytavol-
s&g 6,085; tulnyulas elsd/hétso
2,605/3,30. az ajtok szdma: 1 + 2
— kifelé nyilok; légrugos felfig-
gesztés; sajattdmeg/megengedett
legnagyobb Gssztdmeg 10800/17500Kkg;
osszférbhely/ilGhelyek  szama
85+1/40+1; csomagtér térfogata
1,0m3.

A motor: Renault Dci6 ACJ01
tipusd Euro 3-as, melynek maxi-
malis teljesitménye 195 kW
(265,2 LE) 2400 1/min-nél. A
nyomaték valto: ZF, manuélis, 6-
sebességes (opci6: TELMA
retarder). Tengelykapcsolo: egy-
tarcsas, szaraz, rasegitéses. Kor-
manyma: hidraulikus résegité-
ses, a kormanyoszlop Allithato.
Futomd: A-tengely FON/LAF,
B-tengely FON. Fékrendszer:
pneumatikus, kétkords, dob-
fék/tarcsafék, ABS. Elektromos
rendszer: 24 V-os, 2 db akkumu-
lator 2x205 Ah.

A karosszéria: négyszdg-ke-
resztmetszet(, zartszelvényQ ele-
mekbdl felépitett hegesztett szer-
kezet. A kilsd boritast rozsda-
mentes acél- és mianyaglemezek-
bdl készitették és ragasztassal
erdsitettek fel, a kerékjaratoknal
pedig mianyag profilokat alkal-
maztak.

Abemutatott autobuszt — amely-
nek gyartdja a lengyel Polskie Au-
tobusy Sp. Z 0.0. cég — a Quattro
Ker Debrecen Kit. allitotta ki.
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3.3. A Solaris jarmQgyar és
termékei

A lengyelorszégi Solaris autébusz-
gyartd cég auto- és trolibuszokat
készit hazai és kulféldi megrende-
I6k részére. A Solaris Bus és
Coach Sp.zo.o. (Bolechowo) cég
vérosi autobusz-csaladot (Solaris
Urbino) fejlesztett ki, jelenleg a
masodik generécios (I1) tagjainak
gyartasat végzik. A Solaris Urbino
1. csalad két sz616 (10 és 12 méter
hosszl) és két csuklds (15 és 18
méter hosszU) tagot foglal magéaba.

A Solaris trolibuszok gyarta-
sanak mar tobb éve magyar vo-
natkozésai is vannak, mivel a jar-
mavek villamos berendezéseit a
Ganz Transelektro Kozlekedési
Rt. (Budapest) késziti. Ezek ko-
zul 2001-ben a Ganz Solaris
Trollino 18 tipust alacsonypadl6s
csuklés trolibusz, 2003-ban pedig
a Ganz Solaris 12m-es alacsony
padlés trolibusz az Industria
Nemzetkdzi ipari szakkiallitdson
bemutatésra is kerllt. A legujabb
kdzos trolibusz gyartmanyuk pe-

dig olasz (R6ma) megrendelésre
készllt. Az emlitett trolibuszok
egy részének Ulzemi proébait a
BKYV vonalain végezték el.

A kovetkezokben a Solaris
Urbino 1l. 18. tipust alacsony
padlds csuklés varosi autbusz ke-
ril réviden ismertetésre. A jarmd
fobb miszaki jellemzdi a kovetke-
z0k. Méretek (mm-ben):
hossz/szélesség/magassag
1800/2550/2850, padlémagassag
360. Témeg adatok: Ures/teljes ter-
heléssel 16-17,5/28 tonna. A szal-
lithatd utasok szdma: Ul6/6sszes
39-45+1/175+1 f6. A széria motor
DAF PE 228C tipusu, Eurd 3-as,
amelynek legnagyobb teljesitmé-
nye 231 kW (314 LE). Opcidként
valaszthatd még nagyobb teljesit-
mény(d DAF és MAN D motor is.
A sebességvaltd a széria motor-
hoz: Voith 864,3 tipusu. Az lizem-
anyag tank 260 literes. (4. abra)

A tartdsség érdekében a busz-
vaz rozsdamentes acélbdl, a kiilsd
és belsd burkolatok pedig korré-
zi6allé anyagbol késziiltek. A jar-
mad korszer( diagnosztikai rend-

3. abra

Al

4, dbra

1IBir un

Solaris Urbino 18. tipust alacsonypadl6s csuklos autdbusz
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szerrel (CAN-Bus) rendelkezik,
ami megkonnyiti a karbantartast,
és egy elektronikus kijelzd segit-
ségével tajékoztatja a vezetdt a
busz éllapotarol.

A Solaris varosi autobuszok ko-
zill az Urbino 18-as tipust — a Mis-
kolci Véarosi Kozlekedési Rt. Ten-
dere keretében 2003-ban — Miskol-
con be is mutattak és tesztelték.

3.4. Rimor SuperBrig 687 TC
tipusu lakoauto

A lakdauté fobb jellemzdi. Mére-
tek (cm-ben) teljes hossza 713,
kiils6/belsd szélessege 222/210,
kiils6/belsd magassaga 302/192,
széllithatd személyek szama 5
utazd/6 fekvd, sulyadatok on-
suly/ésszsuly 2980/3500 kg, 110
literes Elektrolux hatdszekrény
(Uzemel gézzal, 12V/230V-tal), a
tlzhely harom rézsés, 10 literes
bojler, Trc 6000 Kcal gazfatés
ventillatorral és légbefavokkal,
tisztaviztartaly — 40+60 liter,
szennyviztartaly 66+40 liter,
Thetford kazettas WC (15 liter),
vizrendszer (keverd csaptelep,
vizpumpa), fedélzeti akkumula-
tor 100 Ah-as, automata toltovel.

A lakoéauté szekrényét Ford
Transit 350 RD tipust jaroképes
alvazra épitik, amely fobb jellem-
z0i: tengelytavolsdg 395,4 cm,
hatsokerék meghajtds, a sebes-
ségvalto 5 + 1 (hatramenet) foko-
zatl. A 2400 cm?3-es turbddizel
motor legnagyobb teljesitménye
84,6 kW(115 LE), az izemanyag-
tartaly térfogata pedig 68 liter.

A lakdauto felszerelése és fobb
részei. A gépkocsi lakoterébe — az
utasulés oldalan 1évo — ajton at le-
het belépni, ugyanezen az oldalon
balra helyezkedik el a zuhanyzo, a
mosdé és a WC, jobbra pedig a 2
személyes Ulopad. A vezetd mo-
gott talalhato egy asztal 2x2 sze-
mélyes ulbhellyel (ez 2 fo részere
fekvohellyé alakithat6 at), majd a
thzhely és a mosogatd. A kocsiban
két dupla &gy taldlhato, az egyik a
végében (2100x1300 mm), a méa-
sik pedig a vezetofulke folott
(2100%1400 mm) helyezkedik el.
A hétso &gy alatt egy nagymeéretQ

csomagtér talalhat6 kiilsd ajtoval.

Az olasz (Rimor) gyartmanyu
lakbautdt a forgalmazé — Suwenor
Lakoauto Ertékesitd és Kolcsonzo
Kft. (Budapest) — mutatta be.

4. Tehergépkocsik

4.1. Tatra 6sszkerék meghaj-
tasu jarokepes tehergépkocsi
alvaz

Az Eurotrade Kft (Komarom) al-
tal bemutatott Tatra T815-280
R84 41 270 8x8,2 tipust négy-
tengelyes, dsszkerék meghajtasu
jaroképes alvazat kuloénbozd célt
szolgél6 gépkocsi felépitmények-
hez tervezték. Kivalo terepjard
képessége révén a legnehezebb
terepen torténd anyagmozgatési
munkak kivalo eszkoze.

Fobb mdszaki adatok. Méretek
(mm-ben): teljes szélessége/hosz-
sza 2550/9350, nyomtévolsag (el-
s6/hatso tengelyeknél)
1993/1773, tengelytavolsag (B-
C) 3300, kapaszkodd képesség
(40 t 6ssztémegnéel) 50%. TOmeg-
adatok (kg-ban): 6ntémeg 12400,
teherbirds 28600, 0ssztomeg
41000, max. tengelyterhelés
eldl/hatul 2x7500/2x13000. Ma-
ximalis sebessége 120 km/h, se-
besseghataroloval pedig 85 km/h.

A motor négyutemd, turbo-
intercooleres kozvetlen befecs-
kendezés(, léghltéses 8 hengeres
dizel ,,V” motor, tipusa T3C-928
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90 (Euro-3), amelynek maximalis
teljesitménye 300  kW/408
LE/1800 fordulat/percnél.

Sebességvalto: Tatra 10 TS 180
tipusy teljesen szinkronizalt, 12+2
fokozatu, mechanikus, ferde hom-
lokfogazésu fogaskerekekkel, pne-
umatikus réasegitdvel, a normal és
felezett fokozatok elektropneu-
matikusan kapcsolhatok. Tengely-
kapcsolo:  egytéarcsés, szaraz,
membranrug6s, hidraulikus vezér-
Iéssel és levegdszervoval.

Az elsd tengelyek korméany-
zott, flggetlen felfliggesztésh
tengelyek, laprugokkal, lengés-
csillapitokkal, bekapcsolhat6 haj-
tassal. A hatsé tengelyek hajtott,
fuggetlen felfuggesztésd félten-
gelyek, kombinalt 1ég- és lapru-
gokkal. Kormanymd: hidraulikus
szervokormany.

Fékrendszer: az 0sszes ten-
gelyre hat6 kétkoros 1égfék, rase-
gitdvel, vészfék, a parkolofék
rugberotarolos és a két hatso ten-
gelyre hat, motorfék, a fékrend-
szer ABS-szel szerelt.

A kabin acéllemezekbdl ké-
szlilt, hajlitott szélvéddvel, kétaj-
tés, rovid, hidraulikusan billent-
hetd és a motorfatésen Kivil flig-
getlen gazolajfatési rendszerrel
van ellatva. Gumiabroncsok:
tomld nélkdli gumik, méretei
315/80 R22,5.

A kiallitdson bemutatott jaro-
képes Tatra alvazra hatra billentd
KivitelQ, nyitott felépitményt sze-
reltek (5. dbra).

Tatra gyartmany, 6sszkerék meghajtasu billendplatos tehergépkocsi
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4.2. Személy és teherszallito
elektromos jarmdvek

Az Elektroautd Kft. (Budapest)
elektromos jarmavek fejlesztésé-
vel, gyartasaval és forgalmazéasa-
val foglalkozik. A kilonbozd
elektromos gépkocsi tipusok ké-
pesek 2-16 személy vagy 1500 kg
teher szallitasara (utanfutdval)
parkokban, golfpalyakon, sport-
telepeken, hotelekben, repuldte-
reken, allat- és ndvénykertekben,
valamint ipari és kiallitasi tertle-
teken. Alkalmasak még mozgo
arusitasra (fagylalt, kavé, vatta-
cukor), biztonsagi jarorozésre,
postai levelek gyQjtésére es rek-
lamtevékenységre is (6. abra).

Az elektromos autok valtoza-
tai: golf, kdzuti 2 személyes, koz-
ati 4 személyes, kozati 6-8 sze-
mélyes, kodzuti 2 vagy 6 szeme-
lyes csomagtartéval, rovid Kivitel
1 db, hosszu kivitel 2 db hatovel,
rovid vagy hosszu platés, moz-
gaskorlatozott, valamint 4 szemé-
lyes utanfutd, 8 személyes utan-
futd és rovid vagy hosszu teher-
szallit6é utanfutd. A jarmavek hal-
kan, kéaros kipufog6 gazok kibo-
csatdsa nélkul haladnak.

A jarmQvek méretei (mm-ben)
lehetnek: hosszlsadg 2400-3500,
szélesség 1200, magassag 1650.
Sulyadatok (akkumuléator nélkul)
kg-ban: révid 340, hossz( 480.

Teljesitmény adatok: sebesség
10/25 km/h, megtehetd Gt 65-100
km, maximalis Uzemidd 6-8 o6ra.
Elektromos adatok: fesziltség 36
vagy 48 V, kapacitds 240 Ah, 6
vagy 8 db akkumulator(6V/db),
motorteljesitmény 2,1 kW vagy
3,5 kW, vilagitas 12 V, visszatap-
lalds (SepEx) motor rendelhetd.

Biztonsagi felszerelések: rozs-
damentes acél 16khariték, kozuti
vilagitas, kdrttel, irdnyjelzdvel
(kozuti valtozatnal), visszapillantd
tlkor (2 db), szélvédd plexi vagy
biztonsagi Uveg (ablaktorldvel).

Fékrendszer: mechanikus
(csak golf véltozatnal), 2 kords
hidraulikus és kézifék, valamint
mozgéaskorlatozott fék.

Tobbek kozott — hazankban —
elektromos autokat hasznalnak
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Budapesten a Margit-szigeten sé-
takocsikazasra, valamint Debre-
cenben a postai levelek gyQjtésé-
re és a kildemények szallitasara.

5. Vizi jarmQvek

5.1. Frauscher 560 Valencia
elektrojacht

A Bootswerft Frauscher
Gesm.b.H és Co. KG. Cég
(Ausztria) tobb féle nagysagban
készit elektromos meghajtasu jach-
tot. A kidllitott Frauscher 560 Va-
lencia modell fobb technikai ada-
tai: hossza 5,6 m, szélessége 1,8
m, &thajtasi magassag 130 cm, me-
rilés 50 cm, maximalis sebesség
43 km/h, sulya 630 kg (7. &bra).

A hajoszerkezet. A jachtot tel-
jesen kézi munkaval és megmun-
kalassal Uvegszalas mdanyaghdl
készitik, a betéteket pedig idd és

s6s viz &ll6 anyagokbdl allitjak
eld. A torzs és a fedélzet fehér
szinQ, pérnazott faboritassal és
mahagoni berakéassal. Az 1,6 kW
(2,18 LE) teljesitményQ villamos
motort fokozatmentes szabalyo-
zbval latték el.

Aramellatas. Teljes elektromos
halozat és kabelezés 220 V csatla-
kozoval, 2 db 230 Ah-as akkumu-
lator a 24 V-0s motor szamara, ak-
kumulatorkapacitas visszajelzd,
pozicioldmpa, dramétalakité a 12
V-os fedélzeti aramhoz.

A fedélzet. Keretnélkili szél-
védd: fa korméanykerék, eldl 2 db
szabadon mozgathat6, egybedn-
tott Ulés, fehér parnézat, lehajtha-
to hatsd Ulés, meghosszabbitott
fekvOrésszel, parnazott fekvo-
rész, radi6 CD lejatszoval és
hangfalakkal, beépitett hltoszek-
rény és furddlétra.

Tartozékok: 1 db csénak és 2
db feszitokotél a szallitashoz.

- 6.4bra
Elektromos meghajtasu postaauto

Frauscher 560 Valencia elektrojacht
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5.2. Korszerisitett Balaton 25
tipusu vitorlas (8. abra)

A magyar gyartmanyud hajo jelle-
gét tekintve sportos tdravitorlas
igen j6 menettulajdonsagokkal és
figyelemre méltd komforttal. Két
kajutben négy illetve 6t felndtt sz&-
mara biztosit alvohelyet, utazé ka-
pacitasa pedig hat 6. 29,6m?*es
alapvitorlazattal valamint nagy fe-
liletd korménylapéttal, j6 és biz-
tonsadgos mandverezdképességgel
rendelkezik széles széltartomé-
nyokban. Tagas munkatere nem-
csak a kikotdben valamint a sza-
badiddsportban kényelmes, hanem
a versenyeken is biztonsagos és bd
mozgasteret nyujt a legénységnek.

Fobb  jellemzdk:  hossza
7,62m, szélessége 2,45 m, meri-
Iés 1,2 m, &rbochossz 9,2 m, orr-
vitorla 11,6 m?, fovitorla roff sor-
ral, csisz6 kocsival 17,2 m?,
spinakker 43,5 m?, stlya 1760 kg,
tokesuly 780 kg.

A Vvitorlast a gyarté Vega
Yachtsport Kft (Balatonfiired)
mutatta be.

5.3. A 2200 SRS3 tipust Maxi-
mum Sport Boats (9. abra)

A luxus Kivitel0 motorcsonakot a
»Maxum Magyarorszag” az ame-
rikai hajok, magyarorszagi kép-
viselete mutatta be. A Kkiallitott
Maxum 2200 SR3 modell fobb
technikai adatai: a hajotest hosz-
sza platformmal 7,29 m, szélessé-
ge 2,59 m, meriilése 0,51 m,
Uzemanyag tartaly 189 liter, ivo-
viz tartaly 37,9 liter, stlya (alap-
motorral) 1529 kg, a standard
motor 5,0 L MerCruiser Alpha,
amelynek maximalis teljesitmé-
nye 161,9 kW (22 LE).

Egyszerre akar 12 felndtt is
élvezheti a luxus motorcsonak
jOl megtervezett fedélzetét és ha-
talmas helykinélatat. Szervokor-
many, hatd, rekeszek a csoma-
gok szdméra, kénnyen megkdze-
lithetd hajoorr, csak néhany a
fobb tulajdonsagok kozil, a
megndvelt Gsz6 platform és a
hatso tarol6 doboz pedig alapfel-
szereltség.

A vizi jarmQ néhéany tovabbi
jellemzdje. A 100%-os polipropi-
Ién hajofedélzet ellendll a szeny-
nyezddésnek és megtartja szinét
(nem fakul).

A keretezett biztonsagi szélvé-
d6 kozepén nyithatd. Ulések a ha-
jéorrban péarnazott hattdmlaval,
napozoOaggya atalakithaté kozép-
sO Ulések. A motor tulmelegedé-
sére figyelmeztetd hangjelzeés,
Uzemanyag szintjelz6, sebesség-
mérd, Uzemora szamlalé, CD-s
radié vizallo hangszdrokkal.

345

5.4. A Jeanneau Sun Fast 32i
tipusu vitorlas hajé

Az ADEX Yachting Kft. (Buda-
pest) a francia Chantiers Jeanneau
SA cég vitorlds- és motoros-
hajoinak széles valasztékat mutat-
ta be, amelyek kozil a Sun Fast
32i modell fobb technikai adatai
a kovetkezdkben roviden ismerte-
tésre kertilnek (10. &bra).

Teljes hossza 9,6 m, hajotest
hossza 9,45 m, vizvonal hossza
8,52 m, szélessége 3,3 m, mertilési

9. dbra
2200 SR3 tipusu Maxum Sport Boats

e
10. bra
Jeanneau Sun Fast 32i tipusu vitorlas és belso kialakitasa
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mélysége (&ll6 helyzetben) 1,98
m, sulya 4050 kg, ballasztsuly
1077 kg, kabinok széma 2 db,
fekvohelyek szama 6 db, a kiegé-
szitd ajanlott motor teljesitménye
14 KW (19LE), gazolaj tank 70 liter,
ivoviz tartaly 170 liter, a vitorlak
Osszfelulete 54 m?, spinakker 67mz

5.5. A Master Yachting Hun-
gary (Budapest)

A Master Yachting Ausztria le-
anyvallalata — foglalkozik 0j és
hasznalt hajok értékesitésével, ha-
Jok részletre torténd eladasaval,
vizi jarmavek kolcsonzésével, ja-
vitasaval (szervizeléssel) és alkat-
részellatasaval, valamint hajove-
zetdi tanfolyamok szervezésével.

Uj bazisuk a horvatorszagi
Marina Tribunj mellett talalhatd
és flottjukat elsBsorban a
Beneteau vizi jarmdvek alkotjak.

6. Robog0, kerékpar és motor-
kerekpar

6.1. A robogok Uj nemzedeke
a GP1 50 Racing

A GP1 50 Racing tipusu kétkere-
kQ vérosi jarmd, amelyet a Spa-
nyolorszagi ,,Derbi” cégnél ké-
szitenek — a robogok teljesen Uj
nemzedékét képviseli. Olyan
technikai megoldasokkal, mint az
elsd radialis fék, a forditott 35
mme-es elsd teleszkdp, a 14” kere-
kek, a hatso kdzponti himbarend-
szeres teleszkdp — a vezetd nem is
gondolna, hogy robogon l.
Egyedul az Ulés alatti sisaktartd
és az automata sebességvaltoé em-
Iékeztet a hagyomanyos robogo-
ra. Osszegezve a GP1 50 Racing
egyesiti a robogok és a nagymo-
torok legfobb elbnyeit és tulaj-
donsagait (11. abra).

A robog6 fdbb technikai ada-
tai. Méretek (mm-ben):
magassag/hosszUsag/szélesseg
1212/2875/705, (lésmagassag
803, tengelytavolsag 1135. A mo-
tor egyhengeres kétiitema, 49,38
cms-es, vizh(téses, inditasi mod
oninditoval, primer hajtas foko-

11. &bra
Spanyol gyartmanyd GP1 50 Racing tipusu robogo

zatmentes automata, a kuplung
rendszer ékszijhajtas (CVT), er-
atvitel lanchajtés. Elso/héatso fék-
rendszer tarcsafék 245/180 mm.
Széraz tdmeg 110 kg, rugout eldl
80 mm.

6.2. A Hercules tipust kerék-
parok

A német cég készit varosi kerékpa-
rokat, trekkingeket, fitness kerék-
parokat, MTB (mountainbike),
gyerek, dsszecsukhato és specialis
kerékparokat. A 2005-6s modellje-
ik esetében pedig kuléndsen nagy
hangsulyt helyeztek a kényelemre,
kerékparjaik sulyanak csokkenté-
sére, valamint a biztonségra.

A bemutatott Hercules kerék-
parok kozul a ,,Cargo” modell
kerll ismertetésre, amelynek szé-
les alkalmazési lehetfségei van-
nak az iparban, a kereskedelem-
ben és a szolgéltatas teriletén.

A kerékpar fobb technikai
adatai és felszereltsége. A vaz
anyaga Cro Mo acél, univerzalis
magassadga 48 cm, sulya pedig
25,4 kg. Véltokar SRAM marko-
latvaltd 3 sebességes, Moon-
cruiser varosi kormany, alu
finich, elsofék V-fék fékerd sza-
balyozéval, hats6 fék SRAM
Spectro T3 kontrafékkel, dinamo
Basta oldalmeghajtas, elsGlampa
Busch+Miller Lumotech 1 halo-
gén, héatsélampa Busch+Miiller
Toplight &llovilagitas; Csomag-
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tartok: els6/hatsokosar merete
420x%285x135/495x325%135mm,
terhelhetdsége 15/30 kg. A hatso
valtd SRAM Spectro 3 sebesség,
38/19.

6.3. Az Author kerékpéargyéar
és termékei

A cég megalapitésa két testver,
Martin és Ondrej Havlena nevé-
hez f0zddik, akik a mai napig a
vallalkozés tulajdonosai, és akik
a kerékpérok, kerékpéaralkatré-
szek fejlesztését vezetik. A cég a
kilencvenes évek elején alakult,
és szinte azonnal a cseh piac ve-
zetd szereplBjévé valt.

Az Author kinalata méra tobb
mint 60 alapmodellt, és ezek ki-
16nb6z06 valtozatait tartalmazza,
amelyek a kerékpar piac teljes egé-
szét lefedik a gyermekkerékparok-
tol az MTB és Cross kateg6riakon
keresztill a specialis verseny és
Dirt Street modellekig bezérolag.
Aszéles kinalatbol az Author Hun-
gary Kft. (Budapest) altal bemuta-
tott Author Vision MTB kerékpar
kertl roviden ismertetésre.

Méretvalasztek: 157, 177, 197,
21” és 23”, vaz Columbus Zonal
alloy 267, hats6 valtdé Shimano
XT, fékek Shimano LX, elsd/héat-
sO kerék Panaracer Speed Blaster
26”x1,95”, kormény Ritchey
Comp 31,8mm, nyereg Author
Azoto Logica F3, sebességfoko-
zatok 27, suly 11,7 kg/19”-nél.
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6.4. A JAWA Sport 125-6s mo-
torkerékpar (12. abra)

Hazéankban ujra elkezdték forgal-
mazni a cseh gyartmanyd meg-
Ujult JAWA motorkerékpérokat. A
Ma-Deko Mobil Bt. (Budapest)
altal kiallitott JAWA Sport 125 je-
10 motorkerékpar néhany maszaki
adata: az egyhengeres, 4 temda,
Iéghdtéses, Euro 3-as, 124 cm?® 16-
kettérfogatu motor teljesitménye
9,4 kKW (12,9 LE), a valto ot fo-
kozat(, inditas inditdmotorral és
bertgdkarral, a tank térfogata 6,5
liter, végsebessege 108 km/h, 6n-
sulya 99 kg, a megengedett
0ssztdmege pedig 280 kg.

6.5. A Yamaha yzf-R1-es szu-
persport motorkerékpar (13.
abra)

Az R1 legfobb érdeme az egysé-
ges konstrukcid, minden részlete
tokéletes  0sszhangban  van.
Mindegy, hogy orszagaton vagy
verseny palyan megyiink vele,
mindenhol kivaloan viselkedik. A
motorkarakterisztikat a kezelhe-
tdseg ald rendelték, az elsd villa
finoman dolgozik, vilagos vissza-
jelzésekkel, a fék pedig pontosan
adagolhat6. A motor legnagyobb
teljesitménye 132,5 kW (180LE)
12500 fordulat/percnél.

Néhany tovabbi jellemzb adat.
Digitélis befecskendezéses rend-
szer, amely nagyszer( gézadago-
last tesz lehetdvé. Rovid fokozatl
sebességvalto, az R1 teljesitmé-
nyének maximalis kihasznéalasa
érdekében. \ersenymotor ihlette
Deltabox V véz, amely hihetetle-
nll kénnyd és eros.

12. dbra
JAWA Sport 125-6s motorkerékpar

7. Anyagmozgatd, kommunalis
és kozlekedés-épitd gépek

7.1. Komatsu AX/BX50
sorozatl villastargonca csalad

A japan Komatsu Forklift Co.
Ltd. cég tervezdi a targonca szin-
te valamennyi részletében uj ele-
meket illetve megoldasokat alkal-
maztak.

Az (j maszaki megoldasok
eredménye pedig: modern magas
hatasfokd motor, j kiemelkedd
teljesitménnyel Gizemeld hidrauli-
ka, korszer( szinkronizalt hidrau-
likus kormanymd. Ugyanakkor
csokkentették a targonca hajto- és
kendanyag szilkségletét, valamint
javitottdk az Uzemelési paraméte-
reit, amelynek segitségével a ter-
melékenysége megndtt, karban-
tartasi szlkséglete pedig csok-
kent.

A kornyezetbarat gaziizem(
AX50 FG15H-20 modell (14. &b-
ra) fontosabb jellemzdi. Az osz-
lop tipusa szabad-kilatasos dup-
lex, névleges teherbirasa 1500
kg/500 mm. A fébb méretek (mm-
ben): emelési magassag 3300,
épitési magassadg 2145, szabad
emelés 135, munkafolyosé szik-
séglet 3560. A motor tipusa Nis-
san (gazlizema), amelynek maxi-
mélis teljesitménye 36 kW/48,5
LE/ 2450 1/min-nél, a hajtas
modja hidrodinamikus VAalto, a
gumik tipusa favott.

A bemutatott japan villastar-
gonca, — amelyet a Pagat Gold
Rt. (Budapest) allitott ki -
,Industria 2005” elismerd okle-
velet kapott.

13. dbra
Yamaha yzf-R1-es szupersport motorkerékpar
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7.2. Record 2S tipusu bolgar
dizelmotoros emeldvillas tar-
goncak

A szeéles véalasztékbol a bemuta-
tott DVV1794.33.114S tipusu tar-
gonca fobb jellemz6i. Sulyada-
tok (kg-ban): teherbiro-képesség
(teher) 4000, 6sszsuly (akkumu-
latorral) 5800, tengelyterhelés
teherrel eldl/hatul 8755/1045.
Méretek (mm-ben): hossza a vil-
la faldig 2920, szélessége 1710,
magassaga leeresztett/felemelt
villaval 2350/4000, tengelyta-
volsag 1920, nyomtéavolsag az
abroncs  kozepén elBl/hatul
1240/971, oszlopdontés eld-
re/hatra 5/12°. Kerekek szama:
elsd/hatsé 4/2. Sebességi adatok
teherrel/teher nélkil:  menet
17/17 km/h, emelés 0,40/0,40
m/s, sullyesztési 0,5 max./0,3
m/s. A motor tipusa: VAMO
D3900K. jeld, négyltemd,
négyhengeres, vizhltéses dizel-
motor, amelynek legnagyobb
teljesitménye 52  kw/70,7
LE/2250 1/min-nél. A targonca
rasegitéses szervo kormanyzas-
sal rendelkezik, a kormanyosz-
lop pedig a kezel6 magassagéa-
hoz éllithaté. A hidraulikus
rendszer nyomasa 250 bar.

Az ismertetett targonca gyar-

toja a Balkancar Rekord
Plovdiv, kiallitéja pedig a
Balkancar Hungary Kft.

(\Vecsés) volt.

14. dbra
Komatsu AX50 FG 15H-20 jel( gaziizemd
villastargonca
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7.3. Aebi Rasant KT 50 tipusu
teleplilési takaritogep

Fobb méretek (mm-ben): hossza
2600, szélessége 1150-1435, ma-
gassaga max. 2000,
hasmagassaga 175, tengely-
/nyomtévolsag 1570/948-1115.

Sulyadatok (kg-ban): onsuly
1490, max. énsuly 3000, max el-
s0/hatsotengely terhelés
1600/1800. Vonodszerkezet: vono-
szem vagy vonohorog, vontathat
1000-2000 kg-ot fékkel, 750 kg-
ot fek nélkal. Tank: 36 1.

Fobb részei: alvéaz, plato, veze-
toftlke, motor, hajtoma, hidraulika.

A kubota V2203 jel( emisszid
és zajszegény, 2197 cm-es, viz-
hltéses, 4 hengeres, turbddizel
motor legnagyobb teljesitménye
33,8 kW (46 LE).

A gyorscsere rendszer segitsé-
gével — a gépen — 15 féle adapter
(unkaeszkoz) percek alatt kicse-
rélhetd! Igy a kommunalis gép
tobbek kdzott nyirhatja a sportpa-
lyakat, utcdkat seperhet, Ossze-
gydjtheti a lehullott faleveleket,
eltakaritja a havat és sot is szorhat
(15. &bra).

A kidllitott Rasant Kommunal
Trak KT50-es varosi takaritogé-
pet — amelynek gyartoja az Aebi
Rasant GmbH (Ausztria) — a
VéarosKert Gépipari és Kereske-
delmi Kft. (Budapest) mutatta be.

7.4. Glutton HIE 248 tipusu
Onjard jardatisztitogép

A gépet biztonsagosan, kénnyen
lehet kezelni az ergonémiai szem-
pontok figyelembevételével ter-
vezett kezelGszervekkel. A gép el-
fér a szorosan egymas mellett
parkol6 autdk kozott, a szdk jar-
dakon és a nagy forgalmua Gtsza-
kaszokon is (16. &bra).

Fobb maszaki jellemzdi. A
vaz hegesztett csd, a karosszé-
ria mlanyag, a meghajtas hid-
rosztatikus, a 6,3 kW (8,5 LE)
teljesitményd motor Honda
gyartmanyu és elektromos indi-
tast, haladéasi sebessége 0-6
km/h, maximalis lejtésszdg
25%, gépszélesség 75 cm, sze-
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15. abra
Aebi Rasant KT 50 tipusU telepiilési takaritogép

méttartaly meret 240 liter, a ke-
rekek defektmentes habbal tol-
tottek, az (Uzemora-szamlalo
alapfelszerelés, (zemanyagtar-
taly: 20 liter (kb. 20 o¢réra ele-
gendd), befoglalé méretek:
750%1770%x1580 mm, oOnsuly
250 kg, opciok: jelzdfény, la-
pat- és sepratarté, finom
porsz(rGhaz, éjszakai munka-
lampék, utanfuto a szallitashoz.

A bemutatott jardatisztitd gé-
pet a forgalmaz6 — az Agrolanc
Kft. (Budapest) — allitotta ki.

7.5. Stavostroj W 1100 D jela
foldtdmoritd athenger

A cseh Stavostroj a.s. készit fold-
tomoritd Uthengereket sima- és
juhlabpalésttal, tandem
vibrohengereket, gumikerekes Ut-
hengereket, kézivezeérlésh
vibrohengereket, aszfaltmar6 gé-
peket és 6njar6 kommunalis hul-
ladéktomoritd gépeket. A kovet-
kezBkben — a Vibropac Kereske-
delmi és Mdaszaki Szolgaltato
Kft. (Budapest) ltal bemutatott —
W 1100 D jel( foldtomoritd at-
henger kertl roviden ismertetésre
(17. &bra).

Fobb jellemzBk. Méretek
(mm-ben): hossza 5686, magas-
s&ga (kabin tetejeig) 3030, széles-
sége (beépitett hengernél) 2436,
tengelytavolsag 2820,

hasmagassag 420, Uthenger

--\-.' -, -.
— e,

~ 16. 4bra
Glutton HIE 248 tipusu jardatisztito gép
atmérdje/szélessége/palast vas-
tagsdga 1500/2200/25, tomege
11495 Kkg. A vibracié jellemz6i:
frekvencia 32/35 Hz, amplitudo
1,85/1,15 kN, centrifugélis erd
277/206 kN. Sebességfokozatok
szdma 4, maximélis sebesség
10,6 km/h, maximélis emelke-

dd/1ejtd 45%.
Az uthenger felépitése. A mo-
tor Cummins 0OSB5,9-30-T-

C155 tipusu, amelynek maxima-
lis teljesitménye 116 kW
(158LE), a meghajtas pedig hid-
rodinamikus. A  kerékagyak
hidromotorral szerelve, ezaltal
lehetdve tették a motor besil-
lyesztését a két meghajté gumi-
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17. dbra
Cseh gyartmanyu (W100 D jel() foldtémoritd athenger

kerék kozé, novelve a gép stabi-
litasat. A hengerpaldst is hajtott
és két fokozatl kapcsolhato
vibrocsavarral van ellatva, a si-
ma palastra nyallab szegmens
szerelhetd.

7.6. Manitou és Hyundai koz-
lekedés-épitd gépek

Az Axial Kft. (Baja) Manitou
francia gyartmanyu teleszkopos
rakoddkat, géptargoncékat, gumi-
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kerekes homlokrakodokat, telesz-
kopos forgérakodokat, valamint
Hyundai gyartmanya mély- és
magasépitd gépeket, targoncékat,
kompaktorokat, = minikotrokat,
homlokrakoddkat, gumikerekes
lanctalpas kotrokat allitott ki,
amelyek koézil a Hyundai
R290LC-7 lanctalpas exkavéator
réviden bemutatésra kerl.

A hidrosztatikus hajtaslancu
kotrégép 4,95 m hossz( lanctal-
pakon halad. Er&forrasa a 5880
cmi-es 6 hengeres, kdzvetlen be-
fecskendezéses, alacsony szeny-
nyezdanyag-kibocsatdst Cumins
dizelmotor, amelynek legna-
gyobb teljesitménye 159 kW
(216,2 LE), 1900 fordulat/perc-
nél. Sulya (alapfelszereltséggel)
29,1 tonna, maximalis &séasi
mélysége 7,5 m, maximalis &sasi
kapacitasa pedig 13,75 tonna.

TAIJEKOZTATIUK

tisztelt szerzdinket, forditoinkat,
hogy a KOZDOK Kft. e-mail cime

megvaltozott!

Az () cim:

kozdok@invitel.hu

A tovabbiakban kérjlk az uj cimet sziveskedjenek alkalmazni.
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Dr. Horvath Ferenc

Tiszantuli épitkezések

A Tiszavidéki VasUttarsasag al-
foldi vonalanak, a szolnoki és a
tokaji hidhoz felvezetd toltésében
keletkeztek sulyos alépitményi
hianyok.

A szolnoki Tisza-hidnal az
épitkezeés idején (1856-57), az ak-
kor még egyvaganyu pélya része-
re a toltést a folyd régi arteruletén
nyitott anyaggddorbdl keszitet-
ték, amelynek iszap és anyagtala-
ja eleve nem volt alkalmas vasut-
épitésre. A toltés mar az épitkezés
idején megcsuszott, amit a kivite-
lezd colopdzéssel és kbbordak
beépitésével igyekezett megaka-
dalyozni. A cstszasokkal egy idd-
ben a toltésben megkezdddott a
vizzsdkosodas is.

KOZLEKEDESTUDOMANY! SZEMLE

VASUTI EPITOIPAR

| VASUTIEPITOIPAR
A hazai vasutvonalak

alépitméenyének epitesi hibal

1888-1889-ben a vonal kétva-
ganyura valo atépitésénél a toltést
Iényegesen atalakitottak, kiszéle-
sitették, a palyaszintet megemel-
ték. A szlikséges foldet a szolnoki
mihely melletti teriletrdl, nyitott
anyagtermel® helyrdl nyerték, de
ennek mindsége sem volt teljesen
megfeleld. A toltés atépitésekor a
palydban levd vizzsékot nem ta-
volitotték el.

A toltés épitése utdn néhany
évvel késobb (1893) a jobb olda-
li rézsln kagylésodasokat, majd
csUszasokat lehetett észlelni, a
mozgasok mértéke mind na-
gyobb lett. Kdzben arviz és az at-
lagosnal nagyobb es6zések is
rongaltak a toltést, amelyek a ka-
rokat tovabb novelték (26., 27.
abra).

Il. rész*

A hibék kijavitasahoz 1912-
ig 310 helyen épitettek be ko-
bordat (28. &bra). A csuszasok
mértéke ennek kovetkeztében
csOkkent, de a vizzsadkosodas
fokozodott. A vagany fekszintje
allanddan nyugtalan volt, a va-
ganyt sarin kellett szabalyozni.
A forgalmat sok esetben tobb
honapig egy vaganyra korlatoz-
tak, volt olyan idf6szak, amikor
napokon at csak atszallassal le-
hetett lebonyolitani.

A hidnyokat 1925-1926. évek-
ben szlntették meg. Ekkor a kd-
bordakat kiszedték, a vizzsakot
eltavolitottak, a toltés felso részét
1,0 — 2,5 m vastagsagban szénsa-
lakkal kicserélték. A cseréhez 23
ezer m* salakot és 4300 m® fold-
anyagot hasznaltak fel.
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26. abra

A szolnoki Tisza-hidhoz vezetd megsiippedt toltés hossz-szelvénye

* Acikk I. és Il. része, folydiratunk ez évi 6. és 7. szdmaban jelent meg.
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Yo % yzele

A Tiszavidéki Vasuttarsasag
palyjanak masik veszélyes sza-
kasza a tokaji Tisza-hidnal volt.
Tokaj és Rakamaz kozotti allo-
méskdzben a vonal 2,7 km hossz-
ban 6t matargyon (folyami és ar-
téri hidak) és hosszu toltésen a Ti-
sza arterén vezetett 4t. A 8-10 m
magas toltést az artérben nyitott
anyaggodorbdl nyert sziirkés-bar-
na sovany agyaghbodl készitették,
emiatt alépitményi hianyok (ré-
zshamlésok, rézslszakadasok)
mar a megnyitastdl kezdve ész-
lelhetdk voltak. Tobb izben ki-
sebb helyreéllitdsi munkékat is
végeztek a hibas helyeken. Na-
gyobb alépitmény javitasi mun-
kékra azonban csak a masodik vi-
laghaborat kovetd iddszakban,
1947-1949 években volt lehetd-
ség, a hidak helyreéllitasaval egy
id6ben. Ekkor a toltést szélesitet-

ték és a palyaszintet megemelték. 1923, evi felvételek
A foldmunkahoz 41 ezer m? f6l- )
det hasznaltak fel és a toltés ma- 27. abra

A toltésben keletkezett vizzsak

= P
w
t +
Fugrand -I '{'_ TN
D T = I H =
. ol 4 APHFE - -
ol X SR
4 + &+ + r\-I-_ . . o
g ¥ 7

Keresziszel ey dimerd kdborddoal

28. dbra
Az 1923-ban beépitett kdbordak
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gasitast a rézsikre helyezett tam-
falakkal tdmasztottdk meg. A
megoldéas azonban nem Vvalt be.
Méar a kdvetkezd évben agyazat-
hiany és a vizzsakosodas jelei
mutatkoztak, 1959-ben a tamfal
80 m hosszban megsillyedt és
vizszintes irdnyban elmozdult,
1964-ben pedig Ujabb mozgasok
keletkeztek. A helyredllitasnal a
tdmfalat elbontottak, a nem meg-
feleld mindségl toltéshe 83 ezer
m?* (j foldanyagot épitettek be és
a felépitmenyt 1,1 km hosszban
Kicseréltek.

1971 januérjaban az Aszod —
Balassagyarmat  vonalon, a
becskei alagut bejéarata el6tt 15 m
mély bevégas rézslje atazas ko-
vetkeztében leszakadt, 2000 m*
fold a palyara csuszott és kidon-
totte az alagut szérnyfalat. A le-
csUszott talaj felboritotta az akkor
éppen ott athaladé tehervonat
mozdonyét és harom teherkocsi-
jat (29. abra). A rézslcsuszast az
a nagy mennyisegd viz okozta,
amely a terilet mezdgazdasagi
jellegének megvaltozésa kovet-
keztében folyt a bevagas iranya-
ba. A bevagas vegyes kotott és
szemcses talaju volt, rézshjét
1896-ban az épitéskor 1:1,5 he-
lyett 1:1 hajlassal épitették, és az
alagut szarnyfalat nem méretez-
ték a talajnyomésnak megfeleld
elviselésére. A helyreallitaskor a
megcsuszott foldet kitermelték, a
bevagés rézsajét 1:1,5-es hajlasra
atalakitottak, 0j szarnyfalat épi-
tettek és nagyobb szivargd rend-
szert alakitottak Ki.

Rézslcsuszasok keletkeztek
néhany olyan vonalon is, ahol a
forgalom novekedése miatt ma-
sodik vagényt kellett épiteni, és
ehhez az alépitmény kiszélesité-
sét nem szakszer(en végezték el,
példaul a Hatvan — miskolci fo-
vonal vamosgyorki szakaszén.

Vizzsakosodas

A hazai vasuti sikvidéki palyak-
ban leggyakrabban eldfordul6 al-
épitményi hiba a vizzsék, korab-
bi nevén a kavics-zsék volt. Ez a
jelenség elsGsorban azoknal a tol-
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29. 4bra
A becskei alagUtnal keletkezett alépitményi hianyok miatti kisiklas

téseknél kovetkezett be, amelyek
nedvességet magaba szivo, agya-
got, iszapot tartalmazé fold-
anyagbol épitettek, illetve beva-
gasokban, ha foldma{ felsd rétege
agyagot tartalmazott.

Az ilyen alépitménynél — ha
nedvesseéget kapott — az 4gyazatot
alatdmaszto felsd réteg felpuhult
és abba az &gyazati anyag mind
mélyebbre benyomadott. A tobb-
szOri agyazatpotlas ellenére is al-
landdan agyazathiany volt, a fel-
épitmeény jo fekszintjét nem lehe-
tett tartdsan biztositani. A vizzsé-
kok mérete a palyaban évekig no-
vekedett, mélységik egyes helye-
ken elérte a 3-5 m-t, sbt eseten-
ként annal nagyobb mélységet is
(30. 4bra).

A vizzsékos palydk hossza a
MAV vonalaiban tobb szaz km
volt. Eltavolitasuk nagy munkat
és hosszU vagényzarakat igényelt.
Megsziintetésiiket rendszerint a
felépitmény korszerQsitése, cse-
réje eldtt 1-2 évvel eldbb végez-
ték el, de ahol a palya allapota ezt
megkivanta, ott ez koradbban is
megtorténhetett.

30. &bra
Vizzsék kialakitasa az alépitményben a
vasUti vagany alatt

A pélya helyreéllitasara toébb
madszer alakult ki. Az elsd évti-
zedekben azt a modszert kovet-
ték, hogy a vizzsakos talajrészt a
palydban bennhagytdk és a viz-
zsadk legmélyebb pontjaig vezetd
csatornakkal probalték a vizet ki-
vezetni. Kisérleteztek a padka és
a toltésrézsi megnyitasaval, ke-
resztszivargok létesitésével, 8-10
cm atmérdja alagcsovek behelye-
zésével. Ezek a prébalkozasok a
legtébb helyen csak kezdetben ja-
vitottak valamit a palya allapotan.

Kisérleteztek a vizzsak elfoj-
tasaval is. Ennél a mddszernél a
hibas alépitménynek csak a felsd
rétegét tavolitottdk el. Ezutan a
vizzsék tetejére 20-25 cm vastag
dongdlt anyagréteget helyeztek, a
folé pedig terméskd burkolatot
vagy 15 cm vastag bitumennel &t-
itatott zuzottkd-zuzalék réteget,
esetleg salakot vagy homokot
(31. abra).

A MAV elsdsorban a salak-
fejelést alkalmazta, minthogy a
gbzvontatés idejében a vasutnél
felgyllemld salak elszallitasa-
rél amuagy is gondoskodni kel-
lett. Ez a modszer sem valt be és
e helyett attértek a vizzsék tel-
jes mélységig val6 kiklszobole-
sére (32. — 33. abra). Kisérle-
teztek az 4tazott talajrésznek
cement vagy vegyszer injekta-
lassal valé megszilarditasaval is
(34. abra).
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Néhany jellemzd példa a ha-
zai vasutak vizzsakos palyaré-
szeire, illetve a vizszak eltavoli-
tasi munkakra. A Székesfehérvar
— Koméarom vonalon ~ 25 cm-es
salak védoréteget helyeztek el
egyes szakaszokon az alépitmé-
nyi korona teljes szélességében,
illetve csak a padka alatt, kiegé-
szitve a burkolt szabvéanyarok
alatt hossz-szivargoval. A legve-
szélyesebb helyeken a salak vé-
ddréteg ala terméskd réteget, ala-
ja alagcsOveket helyeztek el. A

vizzarorkteg

]
31. dbra
A vizzsak elfojtasa vizzaro réteggel

Székesfehérvar - Celldomélk -~ = e T

vonal 601/2 szelvényében 1évd ' h
vizzsék kikiiszobolésénél az at-

nedvesedett, agyaggal atitatott ¥ homekos havics 1, mudnyogeravet

réteget teljes mértékben kicserél- 32. abra

ték salakkal, a szabvényérkot le- Vizzsék teljes mélységig vald eltavolitasa toltésben

mélyitették a vizzsak legmélyebb
pontjaig.

Teljes mérteka talajcserét ve-
geztek a Réakospalota-Ujpest —
Vac vonal vizzsékos palyarészein
(1927), a Szentes — hodmezdva-
sérhelyi (1950-51), az Eger —

putnoki, tobb tiszantdli (1940- 1) Ranakos NOviEs, Z) burletl szebwinydesh, 3y stivirgi

1965) és az Eszak-balatoni vona- o SBadba
Vizzsék teljes mélységig valo eltavolitasa bevagasban

lon (1957-1968).

Ujabb vasutépitések, palyakor-
szer(sitések alépitményi munkai

A MAYV az elsb vilaghaboru utan
egyes vonalakon végzett felépit- i
ménycserék el6tt, az alépitmény ,n',.' I,{m,

teherbirdsanak novelésére gyak- vk

/ e ' il i
ran épitett be a féldmunka koro- i "y X/ i / E’ff!ﬂ'ﬁfﬁﬁs‘:"ﬂ&f él‘lll}" bt Mo n'-fs ;;'.-..;.-.-:.,-'.' i

najara 30-40 cm-es védoréteget Vi . S4.abra o
salakbél vagy kavicsbol. izzsak megszuntetése cement vagy vegyszerinjektélassal
Az elsd vasutépités, az 1940-
1942-ben  létesitett  erdélyi,
Szeretfalva — dédai vonal volt az,
ahol mar talajmechanikai vizsga-
latokat is végeztek. A MAV
Epitdfelligyeldség altal iranyitott
és tobb vallalat részvételével épi-
tett 42 km hosszu vonal nagy ré-
sze a MezOségen vezetett, ahol az
altalaj vasutépitésre kevésbé volt
alkalmas, és a pélya a terepviszo-
nyok miatt sok helyen magas t6l-
tésen és mély bevagasokban ve-
zetett (35. — 36. 4brak). AMAV a
foldmunkék szakszer( Kivitelezé-

se érdekeben felkerte a Mﬂegye_ Magas toltés épitése faélvénsia?rbc’)rﬁa Szeretfalva-dédai vasutnal
tem Vas(tépitési Tanszékét, hogy g P y
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a helyszinen mdkodd talajmecha-
nikai laboratériumot létesitsen.
Dr. Jaky Jozsef professzor vezeté-
sével ez a laboratdérium az épitke-
zés egesz ideje alatt makodott. A

GNP

*s.:s;?ﬂ“*
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laboratériumban megvizsgaltak a
toltések épitésénél felhasznalhato
talajok mindségét, ellendrizték a
talajtomoritést (37. — 38. abrak).
A csuszésra veszélyes helyeken

épitkezés kdzben is modositottak
az eldirdsokat, kilonleges rézsh
kialakitést és a tervhez képest to-
vabbi szivargd-halozat létesitését
irtk eld (39. — 41. 4brék). A gon-

-'.\.
S -
s

‘ T

SN S

L] Pt -t Blpatrdes

| ivdsabvingek s ilpatjlenzi

ﬂu-rqrhﬁit .

' S
B 0P e

T — i — l wrws e

:H.n__l'__'l = p——p———

iy

P v e |
_.u-1.1.'-..|-._,-u i b
s Sl -
[ Pyt e g i
i R o
i v I amviaaini

Fl

Pl = T
B A

36. 4bra 37. &bra
Mély bevagas létesitése Dédanal Fuaras szelvény és allapotjellemzok a 407/8 szelvényben
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38. dbra
Talajfeltaras a 324/4 szelvényben
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KIKACYLOTAS

39. bra
Talajmozgésok tipikus esetei 40. &bra
a Szeretfalva - dédai vasttvonal épitésénél Jaky professzor javaslatai a rézsthajlas kialakitasara

dos munka ellenére is 6t szaka-
szon a csaknem keész toltésnél ko-
vetkeztek be cslszasok, amelyek
megszlntetése nagy munkat igé-
nyelt. Volt olyan teriilet, ahol tol-
téscserét kellett végezni, megta-
maszto fioktoltést kellett épiteni,
masutt a talajcseréhez provizoriu-
mot behelyezni, megkerild va-
ganyt épiteni (42. — 46. abrak).
Az erdélyi magyar mérnoktarsak
hiradasa szerint az alépitményi
hibék kikiiszobolésén 1945 utan a
roméan vasut is hosszu ideig dol-
gozott.

Szikséges néhany mondattal
megemliteni, hogy az utdbbi év-
tizedekben veégzett felépitmeény
korszerdQsitéseknél a MAV min-
denutt megsz(ntette a korabbi
alépitményi hianyokat, és ehhez

41. dbra
Mélyszivargo létesitése
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42. dbra

Fiokpadka létesitése a csUsz0 toltés megtamasztasahoz
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197 - 199 sz kizdllj liilés csiszds & helyrealilas ulan [Frissi vilgy. |
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A heiyrealiifolt lGltés mintaszelvenye .
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43. dbra
Hibas palya helyreallitdsa a 197/8 szeévényben

235 - 237 sz, kizdlli foltes paiszds o helyrasiilas otsn.
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44. dbra
Helyreallitas és fiokpadka épitése a 235/7 szelvényben
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267-288 hrn, szelvények kozotti toltéscsiszas vizsgilata.

45, dbra

Liptius 4080
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A 287/8 szelvényben Iévd hibas palyarész vizsgalata
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46. abra

A 287/8 szelvényben Iévd palyarész helyreéllitasa

felhasznélta az alépitmény vé-
delmét szolgal6 korszerQ épitési
modszereket, és a hibak beko-
vetkezését megakadalyozé md-
anyagokat. Ez volt tapasztalhato
az utobbi két évtizedben a MAV
két legnagyobb felépitmény cse-

rélési, illetve épitési munkéajanal,
a Budapest - hegyeshalmi vonal
korszerdsitésénél és a Magyar —
Szlovén vasut épitésénél is. Ez
utébbi munkéanal a kedvezdtlen
altalajbol keletkezd hibdk meg-
akadalyozasara 2 km-nél hosz-

szabb volgyhidat épitettek. gy
megvan a remény, hogy a ma-
gyar vasutnal kordbban olyan
gyakran bekovetkezd alépitmé-
nyi hianyok a jovoben mar nem,
vagy csak nagyon kevés esetben
allnak eld.
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GABOR DENES-DIJ 2005

felterjesztési felhivas

A NOVOFER Alapitvany Kuratériuma kéri a gazdasagi tevekenységet folytato tarsasagok, a kutatassal,
fejlesztéssel, oktatassal foglalkozo intézmények, a kamarék, a miszaki és természet-tudomanyi egyestle-
tek, a szakmai vagy érdekvédelmi szervezetek ill. szovetségek vezetdit tovabbéa a Gabor Dénes-dijjal ko-
rabban kitiintetett szakembereket, hogy az évente meghirdetett belfoldi GABOR DENES DiJ-ra terjesz-
szék fel azokat az &ltaluk szakmailag ismert, kreativ, innovativ, magyar allampolgarsaggal rendelkezd
szakembereket, akik:

- kiemelkedd tudomanyos, kutatasi-fejlesztési tevékenyseget folytatnak,

- jelentds tudomanyos és/vagy miszaki-szellemi alkotast hoztak Iétre,

- tudomanyos, kutatasi-fejlesztési, innovativ tevekenységulikkel hozzéjarultak a kdrnyezeti értékek
meg0drzéséhez,

- személyes kdzremikddésiikkel nagyon jelentds mértékben és kdzvetlendl jarultak hozzé intézmé-
nylk innovacios tevékenysegehez.

,,,,,

leveleket nem tartalmazo) elGterjesztéseket a Kuratérium formai okbdl figyelmen kivil hagyja. A kuraté-
rium dontése végleges, az ellen fellebbezésnek helye nincs.

A dij személyre sz6106, igy alkoto kozdsségek csoportosan nem jeldlhetok. A dij nem egy életpalya elisme-
rését, hanem kiemelkedd teljesitmény elismerését célozza. A Kuratérium nem adomanyoz posztumusz dijat.

Az adatlap, a felhivas és az elterjesztéssel kapcsolatos egyéb tudnivaldk a
www.novofer.hu/w_gabord1.html honlaprol letdlthetdk.

Az elektronikus és a papiralapu eldterjesztés
beklildési/postara adéasi hatarideje 2005. oktdber 10.

Eredményhirdetés és dijatadas: 2005. december kdzepe.

Az elektronikus és postai Uton beérkezett elGterjesztések atvetelérdl a felterjesztok; az elbiralas eredmé-
nyérol a felterjesztdk; a kitlintetést elnyerdk esetén a felterjesztok, az ajanlok és a dijazottak kozvetlen ér-
tesitést is kapnak. A kitlintetettek személyét, a kitiintetés indokat a dijatadast kdvetden honlapunkon és a
szaksajtdban is nyilvanossagra hozzuk.

Tovébbi felvilagositast ad: Garay Téth Janos (06-30-900-4850) vagy Kosztolanyi Tamas titkar
(Fax:319-8916 Tel: 319-8913/21, 319-5111, e-mail: alapitvany@novofer.hu)
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TISZA VOLAN KOZLEKEDESI ES SZOLGALTATO RT.

Szeged, Bakay N. u. 48. * Tel.: 62/560-111; Fax: 62/560-199
www.tiszavolan.hu * e-mail: tvpublic@tiszavolan.hu b

Tobb mint fél évszazados multd tarsasagunk jol szervezett mindseégi szolgalta-
tast nyujt az utazékozonség szamara, Jarmlparkunk kielégiti a kilonleges utazasi
igényeket is. Korszerl autdbuszaink (lkarus, Isuzu, Man, Neoplan, Scania, Volva)
&3 a magas szinvonall javitdbazisunk garantaljak a megbizhatd szolgaltatasokat.

Tarsasagunk elkdtelezett a mindségbiztositas és komyezetvédelem irant, melyet
bizonyitanak megszerzett tanusitvanyaink (150 9001, IS0 14001).

Helykdzi-, tavolsagi autobuszjaratainkkal az orszag megyeszékhelyeit, nagyobb
varosait &s fobb idegenforgalmi-, 0dild-, térténelmi-, és kiranduld helyeit kdtjok
ossze Csongrad megyével.

Utazassal kapcsolatos kérdésekkel, kilénjaratok megrendelésével forduljon
Koézonségkapcsolatok Irodankhoz!

INFORMACIOS TELEFONSZAMAINK:

KOZONSEGHAPCSOLATOK IRODAIA ..o e eeeece s enen Telefon: (62) 550-180
SZEGED ButOBUSZAIIOMIAS .cooooveciemciciesciimremceemsaness e ensemssssmassssas bensssnssamsann Telefon: (B2) 551-180
HODMEZOVASARHELY autdbuszAllomas ..o ToHETRON: (62} 535-050
MAKD AUtOBUSZAIIOMAS -.....ooererseressemsismssmsssssmssas s smsssssssssssesssasssesssensenrs TERETON: (B2) 511020
SZENTES autobUsSZAllOmMIAS ..ooeovieerinsrsmirsrsamss s sm s s s s assa s sam s eanssansansannie Telefan; (63} 561-030
CSONGRAD autobusSZANOMAS ..c.ccceeeieicriemcsemssemsssasrencrsnsasmsssesssenscrsmssssssanes Talafan: (B3) &570-960
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Résumes
Daniel Antal: Les lecons de la premiére année du marché ferroviaire de transport de marchandises de point de vue de nouvelle
=0 =141 01 o P 322
Le délégué de ministre responsable pour la réglementation de I’ activité du chemin de fer apprécie dans I’ étude les résultats de la
premiére année de la réglementation ferroviaire et puis il présente les plus importantes affaires de la nouvelle réglementation du
marché sur la base des lecons.
Gyorgy Bessenyei: Les experts de I’ Agence des Chemins de fer Européens ont commencé leur activité ................ 333
L'auteur présente le fond de regle juridique de I’ établissement de I’ Agence des Chemins de fer Européens et son activité et
organisation.
Maté zoldy-Adam Torok: Le calcul de I'émission des substances nuisibles des véhicules entrant dans le trafic routier en
consideration des valeurs limites internationales. . . . .. .. .. . 336
Les auteurs ont élaboré un procédé de calcul, al'aide duquel ils examinent le changement dans la pollution de I’ air rapporté a une
section en cas d' une surplus de trafic entrant nouvellement.
Kéroly Varga: L’industrie véhicule sur les expositions internationalesen 2005 Budapest .. ... .......cccoiviinnn. ... 340
L'auteur présente les nouveautés de I'industrie véhicule indigene et étrangére, qui étaient présentées sur les expositions
professionnelles internationales en 2005 dans la ville de faire de K&banya.
Dr. Ferenc Horvath: Les défauts de construction des substructions des voies ferroviairesindigenes . .................. 350
L'auteur a invectivé et examiné dans une série d'articles les défauts de construction des substructures des voies ferroviaires
indigenes et I'origine de ces défauts.

Summary
Daniel Antal: The lessons of the first years of the railway freight transport from the point of view of the new regulation .. .322
The ministerial officer responsible for the railway regulation evaluates in the study the results of the first year of the railway
regulation and then he presents on the basis of the lessons the most important steps to be done in the field of the regulation of the
railway activities.
Gyorgy Bessenyei: The experts of the European Railway Agency have started their activity . ............ ... .. ... .... 333
The author presents the background of the creation of the European Railway Agency, its activity and organisation.
Maté Z6ldy-Adam Torok: The calculation of the harmful emission of the motor vehicles put into service taking the international
limit values into CONSIAEratioNn . . . . ... ot e e e e e e e 336
The authors have elaborated a cal culation method, with the aid of which they investigate the changesin the air pollution for agiven
road section in the case of a newly entering plus traffic on the given road section.
Kéroly Varga: The vehicle industry on the international professional exhibitions of 2005 in Budapest ... ............... 340
The author presents the newest novelties of the domestic and foreign motor vehicle industries, which have been presented on the
international professional exhibitions of 2005 in Budapest, in the market town of K&banya.
Dr. Ferenc Horvéth: The construction faults of the substructure of the domestic railway lines (Part 111.) ................ 350
The author hasinvestigated and analysed in a series of articles, which kind of deficiencies can be found in the infrastructure of the
domestic railway lines and from which are they have resulted.

Zusammenfassung
Antal, Daniel: Die Erfahrungen des ersten Jahres des Marktes der Giitertransporte der Bahn aus der Sicht der Neuregelung .322
Der fur die Bahnregelungen verantwortliche ministerielle Kommissar bewerte in der Studie die Ergebnisse des ersten Jahres des
Marktes der Giiterregulierungen und stellt auf Grund der Lehren die wichtigsten Aufgaben der Neuregelungen des Marktes vor.
Bessenyei, Gyorgy: Die Experte der Européischen Eisenbahnagentur haben ihre Aktivitdten eingeleitet . . ............... 333
Der Autor gibt den Hintergrund der Rechtsregelungen der Errichtung, die Tétigkeit und die Organisation der Européischen
Eisenbahnagentur bekannt.
Zoldy, Méaté — Torok, Adam: Berechnung der Schadstoffemissionen der in Verkehr eingesetzten Kraftfahrzeuge unter
Berlicksichtigung der internationalen Grenzwerte . ... .. ... ottt 336
Die Autoren erarbeiteten eine Berechnungsmethode, vermittels deren auf eine gegebene Stral3enstrecke bezogen die in der
Luftverschmutzung auftretende Abénderung im Falle des auf den gegebenen StralRenstrecken auftretenden Zusatzverkehrs
untersucht wird.
Varga, Kéroly: Fahrzeugindustrie auf der internationalen Budapester Fachmessein2005 ............ ... ... ... ..... 340
Der Autor gibt die neuesten Entwicklungen der einheimischen und ausléndischen Fahrzeugindustrie vor, welche in Budapest in
der Messestadt von Kdbanya in 2005 vorgestellt wurden.
Dr. Horvath, Ferenc: Bauliche Méngel der Unterkonstruktionen der einheimischen Eisenbahnlinien (Teil 1) ............ 350
Der Autor untersuchte, welche bauliche Méngel die Unterkonstruktionen der einheimischen Eisenbahnlinien haben und worauf
diese zurlickzufthren sind.



